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Залежності собівартості перевезень від вантажопідйомності рухомого 

складу і розміру партій вантажів, що завозяться, дозволяє уточнити й 

комплексно проаналізувати моделі управління запасами і вибору транспортних 

засобів. 

Собівартість перевезення вантажів залежить від умов її доставки. 

Розглянемо три випадки. 

У випадку, коли розмір партії вантажу q перевищує вантажопідйомність 

автомобілів (q > qa  cт), що є в наявності, собівартість перевезень не залежить 

від розміру партії вантажу, тобто собівартість доставки 1 т вантажу при цьому 

варіанті є сталою: 
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( )( ) стa1
1

Т      = qq,aqS , (1) 

де ст — коефіцієнт статичного використання вантажопідйомності автомобіля. 

Цей коефіцієнт дорівнює відношення маси вантажу Рї, перевезеного за 

один рейс, до мінімальної вантажопідйомності автомобіля q: 

 
q

Рї
cт = . (2) 

Якщо розмір партії вантажу, а відповідно і періодичності завезення 

узгоджується з вантажопідйомністю автомобіля, що вибирається з деякого ряду 

стa  qq , собівартість доставки 1 т вантажу в залежності від 

вантажопідйомності автомобіля можна визначити за формулою собівартості 

перевезень на маршрутах розвезення, яка приведена для випадку перевезень на 

маятникових маршрутах коли 

 ( ) 01 =−− iil     і  pрa qq = , (3) 

де ( ) iil −−1  — середня відстань пробігу автомобіля між суміжними пунктами 

завезення вантажу; р — коефіцієнт використання вантажопідйомності. 

Між зазначеними коефіцієнтами існує взаємозв’язок 

 ( )cрcт 1 k+=  , (4) 

де kc — коефіцієнт, що враховує обсяг супутнього збору. 

У цьому випадку залежність собівартості доставки 1 т вантажу від 

розміру партії вантажу, що перевозиться, подається функцією 

 
( )( ) cтa2

2
2

2
T              =++= qq,qc

q

b
aqS . (5) 

Собівартість доставки 1 т вантажу, який здійснюється на розвозочних 

маршрутах ) ( cтa = qq , визначається в залежності від середнього розміру 

партії вантажу, що розраховується за формулою 

 
( )( ) cтa

3
3

3
T              += qq,

q

b
aqS . (6) 

Висновки 

У випадку, коли pa  qq  також додатково враховують зміну 

собівартості доставки в залежності від розміру партії вантажу, але для умов 

розвозочного маршруту. Формула (5) при цьому визначає собівартість доставки 

і оптимальний середній розмір партії вантажу для декількох споживачів, що 
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включені в один маршрут, а розмір партії вантажу для кожного споживача слід 

вибирати пропорційно попиту. 
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Сучасний розвиток транспортного будівництва визначається інтенсивною 

цифровізацією виробничих процесів і впровадженням концепції «розумного 

будівельного майданчика». Одним із ключових інструментів цього напряму є 

системи GNSS/RTK-навігації та 3D-контролю, що інтегрують машини для 

земляних робіт в єдину цифрову модель об’єкта [1–5]. Це забезпечує суттєве 

підвищення точності виконання земляних робіт, скорочення їх тривалості, 

раціональне використання ресурсів і прозорість виробничого процесу. 

Традиційні методи виконання та контролю земляних робіт базуються на 

ручних геодезичних вимірюваннях і відмітках, що потребує значних трудових і 

часових ресурсів. Такі підходи мають підвищену ймовірність похибок, 

особливо при масштабних роботах, що призводить до перевитрат пального і 

матеріалів, збільшення собівартості та затримок. Відсутність безперервного 


