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Зі зростанням популярності електромобілів питання їх зарядки стає все 

більш актуальним. Hyundai Kona Electric є одним із найпопулярніших електро-

мобілів у своєму сегменті, завдяки високому запасу ходу та гнучкості у виборі 

методів зарядки. Дослідження різних способів заряджання дозволяє оптимізу-

вати використання електромобіля та покращити його експлуатаційні характе-

ристики [1-7].  

 

Способи заряджання Hyundai Kona Electric 

Електромобілі Hyundai Kona, в залежності від ринку збуту, можуть бути 

оснащені різними типами зарядними порами, рис. 1.  
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Рисунок 1 – Зарядні порти електромобіля Hyundai Kona  

 

Розглянемо це питання детальніше в залежності від ринку збуту [8-10]. 

Японія: 

 Змінний струм (AC): Type 1 або J1772; 

 Постійний струм (DC): CHAdeMo. 

Європа: 

 Змінний струм (AC): Type 2 або Mennekes; 

 Постійний струм (DC): CCS2. 
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США (але не автомобілі Tesla), Південна Корея:  

 Змінний струм (AC): Type 1 або J1772; 

 Постійний струм (DC): CCS1. 

Китай: 

 Змінний струм (AC): GB/T; 

 Постійний струм (DC): GB/T. 

США, автомобілі Tesla: 

 Змінний струм (AC): Tesla (NACS); 

 Постійний струм (DC): Tesla (NACS). 

Hyundai Kona Electric підтримує кілька варіантів зарядки: 

 зарядка змінним струмом (AC Charging) 

 домашня зарядка (Level 1, 230 В, 2.3 кВт) – використовується звичайна 

побутова розетка, зарядка займає приблизно 28-30 годин для повного заряду. 

 прискорена зарядка (Level 2, 7.2 кВт або 11 кВт) – можливе вико-

ристання настінного зарядного пристрою (Wallbox), що скорочує час зарядки 

до 6-9 год. 

Швидка зарядка постійним струмом (DC Fast Charging): 

 DC 50 кВт – заряджання до 80% займає приблизно 64 хв.; 

 DC 100 кВт – заряджання до 80% за 47 хв.; 

 DC 150 кВт – хоча автомобіль підтримує зарядку до 100 кВт, викорис-

тання станцій потужністю 150 кВт може незначно пришвидшити процес. 

У табл. 1 приведено порівняння різних способів зарядки Hyundai Kona 

Electric. 

 
Таблиця 1 – Порівняння способів зарядки Hyundai Kona Electric 
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Переваги та недоліки різних методів зарядки 

Розглянемо основні переваги та недоліки, що стосується використанню 

різних методів заряду електромобіля Hyundai Kona. 

Переваги: 

 гнучкість вибору зарядної інфраструктури; 

 можливість заряджання вдома або на публічних станціях; 

 підтримка швидкої зарядки для зменшення часу очікування. 

Недоліки: 

 довгий час зарядки від побутової мережі; 

 висока вартість швидкісних зарядних станцій; 

 необхідність розвиненої інфраструктури для ефективного використан-

ня електромобіля. 
 

Висновки 

Hyundai Kona Electric підтримує широкий спектр зарядних методів, що 

дозволяє водіям обирати оптимальний варіант залежно від доступності інфра-

структури та потреб. Впровадження швидких зарядних станцій та використан-

ня Wallbox є найбільш ефективними рішеннями для щоденного користування 

електромобілем. 
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Сучасні транспортні засоби генерують величезну кількість даних [1-3] 

завдяки вбудованим сенсорам, що забезпечують моніторинг показників роботи 

двигуна, температурних режимів, кодів несправностей та інших критичних 

параметрів. Для ефективної діагностики та прогнозування можливих відмов 

було розроблено інтегровану систему, яка забезпечує збирання, попередню 

обробку, зберігання та аналіз даних у режимі реального часу. Основні етапи 

включають зчитування даних за допомогою OBD-II сканера, їх перевірку на 

цілісність і достовірність, нормалізацію, подальшу передачу на внутрішній 

сервер, організацію у базі даних (як поточних, так і історичних) з наступною 

синхронізацією, а також аналіз за допомогою нейронної мережі, яка виявляє 

закономірності та аномалії. Використання сучасних технологій (Apache Spark, 

Kafka, контейнеризації, мікросервісів) та зовнішніх бібліотек машинного 

навчання (TensorFlow, PyTorch, scikit-learn та ін.) забезпечує відмовостійкість, 

масштабованість та високу пропускну здатність системи. 

На діаграмі активності системи моніторингу параметрів транспортного 

засобу [2] (рис. 1) можна побачити взаємодію компонентів між собою. Сканер 

OBD-II в режимі реального часу зчитує дані з датчиків, зокрема показники 

роботи двигуна, коди несправностей, температури компонентів та інші. Внут-

рішній препроцесор перевіряє дані на цілісність та достовірність,  попередньо 

відфільтровуючи очевидні помилки або відсутні значення.  


