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охолодження двигуна ТЗ для своєчасного переходу на газове паливо 

(включення ГБО). Це залежить від багатьох факторів, що потребує подальших 

досліджень в даному напрямку. Для забезпечення одночасного з пуском 

забезпечення переходу транспортного двигуна на зріджене газове паливо (ГБО 

4-го покоління) при низьких температурах навколишнього середовища, 

вважаємо доцільним встановити в систему охолодження транспортного двигуна 

технічний засіб для забезпечення одночасної передпускової і післяпускової 

теплової підготовки системи охолодження двигуна і газового редуктора-

випарника. 
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ОСОБЛИВОСТІ РОЗРОБКИ МОДЕЛІ БАЗИ ДАНИХ ІНФОРМАЦІЙНОЇ  

СИСТЕМИ МОНІТОРИНГУ ТРАНСПОРТНОГО ЗАСОБУ, 

ОСНАЩЕННОГО ТАХОГРАФОМ І ТРЕКЕРОМ 

 

Відомі системи моніторингу транспортних засобів, що були розроблені в 

ХНАДУ і НТУ під керівництвом докторів технічних наук Волкова В.П. [1] , 

Грицука І.В. [2] та Матейчика В.П. [1] дозволяють здійснювати ідентифікацію 

транспортного засобу (ТЗ), безперервне автоматичне вимірювання параметрів, 
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що характеризують стан ТЗ, діагностування, а саме контроль справності ТЗ і 

його складових елементів, розпізнавання і запобігання розвитку відмов у його 

роботі і в кінцевому рахунку – забезпечення функціонування системи 

технічного обслуговування і ремонту ТЗ за технічним станом [1, 2]. Означені 

системи являють собою складний комплекс бортових і стаціонарних технічних 

і програмних засобів. 

Існуючі системи моніторингу ТЗ не враховують вплив режимів праці та 

відпочинку водія (РПВВ) на транспортний процес і можливість оперативного 

контролю руху транспортного засобу. Особливістю інформаційної системи 

моніторингу ТЗ оснащеною тахографом і трекером є те, що вона базується на 

системі запропонованій Волковим Ю.В. [2], але система з встановленим 

тахографом і трекером розглядає особливості дистанційної перевірки РПВВ в 

сучасному ІПК у процесі визначення параметрів технічного стану ТЗ. 

Опис загальної інформаційної моделі предметної області системи 

моніторингу параметрів тахографа і трекера у взаємодії з описом технічного 

стану ТЗ. 

Модель предметної області Мзаг системи моніторингу параметрів 

технічного стану ТЗ разом з тахографом і трекером представлена у вигляді 

наступної множини компонентів і складових системи інформації, а саме 

технічних параметрів стану двигуна ТЗ, технічних параметрів стану 

безпосередньо ТЗ МТЗ , режимів роботи та відпочинку водія Mtg, стану ТЗ і 

причепа (додаткове обладнання), екологічних показників ТЗ Mtr [3 - 7]. 

Формули представлені в загальному вигляді: 

 

 , (1) 

де  , у відповідності до [2]  

 , (2) 

де  – множина об’єктів автоматизації ТЗ, які 

можливо представити самостійними частинами для блоків збирання і передачі 

інформації: про ідентифікацію ТЗ, про стан ТЗ, про час роботи ТЗ, про 

швидкість ТЗ, про стан причепа (додаткове обладнання) ТЗ формування опису 

моделі бази даних інформаційної системи моніторингу параметрів тахографа в 

системі технічного стану ТЗ;  

 – множина вхідних інформаційних елементів;  

 – множина вихідних інформаційних елементів;  

  – повна множина інформаційних елементів;  

 – множина функцій користування (функції 

автоматизації), що виконуються системою моніторингу параметрів тахографа в 

системі технічного стану ТЗ; 

 – множина завдань обробки даних системи 

моніторингу параметрів тахографа в системі технічного стану ТЗ; 
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 – множина користувачів (кількість і склад 

персоналу), яка забезпечує роботу з системою моніторингу параметрів 

тахографа в системі технічного стану ТЗ;  

 – множина відносин (взаємозв'язків) між 

компонентами Mtg предметної області (2) системи моніторингу параметрів 

тахографа в системі технічного стану ТЗ. 

 

 , (3) 

де  – множина об’єктів автоматизації ТЗ, які 

можливо представити самостійними частинами для блоків збирання і передачі 

інформації: про стан ТЗ і причепа (додаткове обладнання), про екологічні 

показники ТЗ формування опису моделі бази даних інформаційної системи 

моніторингу параметрів трекера в системі технічного стану ТЗ;  

 – множина вхідних інформаційних елементів;  

 – множина вихідних інформаційних елементів;  

  – повна множина інформаційних елементів;  

 – множина функцій користування (функції 

автоматизації), що виконуються системою моніторингу параметрів трекера в 

системі технічного стану ТЗ;  

 – множина завдань обробки даних системи 

моніторингу параметрів трекера в системі технічного стану ТЗ;  

 – множина користувачів (кількість і склад 

персоналу), яка забезпечує роботу з системою моніторингу параметрів трекера 

в системі технічного стану ТЗ;  

 – множина відносин (взаємозв'язків) між 

компонентами Mtr предметної області (3) системи моніторингу параметрів 

трекера в системі технічного стану ТЗ. 

При необхідності мати сумісні бази даних і об'єднувати інформаційні 

системи, в залежності від вимог конкретного варіанту завдання на створення 

предметної області, всі функції в частині користування, завдання обробки 

даних, об'єктів і автоматизації і інформаційні елементи можуть бути як 

зменшені так і збільшені за обсягом[4-7]. 

Висновки. В результаті формування опису моделі бази даних інформаційної 

системи моніторингу параметрів тахографа і трекера в системі технічного стану 

ТЗ визначено основні множини відносин (взаємозв’язків) між компонентами в 

межах інформаційної моделі предметної області транспортного засобу. 

Отримано інформаційні моделі, які забезпечують сталий однозначний зв’язок 

об’єктів системи з інформаційними елементами і з об’єктами автоматизації. 
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