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Введение 
 
Многие владельцы автомобилей бывают ис-
кренне удивлены, когда узнают, что аккуму-
лятор тоже требует «техобслуживания». 
Уход за аккумулятором чрезвычайно прост и 
практически сводится лишь к регулярным 
проверкам уровня электролита. Низкий уро-
вень может свидетельствовать об излишней 
зарядке, что обычно вызвано неисправно-
стью генератора. Если же электролита недос-
тает только в одном из элементов, то выход 

из строя всего аккумулятора уже не за гора-
ми. В теплую погоду он еще кое-как порабо-
тает, но в первые же холода он выйдет из 
строя. 
 
Ресурс аккумуляторной батареи, как химиче-
ского источника тока, во многом определяет-
ся режимом ее использования, при котором 
происходят процессы износа находящихся в 
ней электродов, а также в некоторой степени 
зависит от места ее расположения под капо-
том автомобиля. 



Анализ публикаций 
 
Аккумуляторные батареи размещают под 
капотом двигателя легковых автомобилей, 
под кабиной, на расширенной подножке ка-
бины, за кабиной под кузовом, а также под 
сиденьем в кабине грузовиков. К аккумуля-
торной батарее должен быть предусмотрен 
свободный доступ для осмотра и обслужива-
ния. Размещение аккумуляторной батареи 
должно обеспечивать проведение необходи-
мых в эксплуатации мероприятий по техни-
ческому обслуживанию без снятия ее с места 
установки: проверки уровня электролита и 
добавления дистиллированной воды; провер-
ки плотности электролита и измерения его 
температуры; оценки технического состоя-
ния с помощью аккумуляторного пробника 
или нагрузочной вилки; отсоединения, зачи-
стки и закрепления стартерных проводов [1]. 
 

Цель и постановка задачи 
 
Размещение батареи на автомобиле должно 
обеспечивать поддержание такого ее тепло-
вого состояния, которое необходимо для на-
дежного пуска двигателя и подзаряда бата-
реи от генераторной установки. 
 
Максимальная температура электролита не 
должна превышать 50°С. Поэтому при под-
капотной установке батарея должна быть 
защищена от воздействия тепла, исходящего 
от двигателя, а при наружной установке — 
от прямых солнечных лучей с помощью теп-
лоизоляционных прокладок, экранов или ко-
зырьков. 
 
У большинства легковых автомобилей акку-
муляторная батарея размещается в передней 
части подкапотного пространства сбоку за 
радиатором, где температура достигает 20-
30°С при движении автомобиля. При наруж-
ной установке в зимних условиях аккумуля-
торная батарея сильно охлаждается, а летом 
в южных районах – перегревается [2]. 
 
При недостаточной плотности электролита и 
значительной разряженности батареи воз-
можно замерзание электролита. Поэтому ба-
тареи, эксплуатируемые при низких темпера-
турах, рекомендуется заполнять электроли-
том большей плотности и содержать в заря-
женном состоянии. При начальной плотно-
сти 1,30 г/см3 электролит даже полностью 
разряженной батареи может замерзнуть при 

температуре -14 °С. С уменьшением началь-
ной плотности до 1,24 г/см3 возникает опас-
ность замораживания батареи уже при тем-
пературе -(5-6) °С. 
 
Посезонное изменение плотности электроли-
та осуществляют два раза в год при переходе 
с летней на зимнюю и с зимней на летнюю 
эксплуатацию. Для этого при переходе на 
зимнюю эксплуатацию из моноблока батареи 
отбирают часть электролита и добавляют 
раствор серной кислоты плотностью 
1,40 г/см3. При переходе на летнюю эксплуа-
тацию также удаляют часть электролита, а 
добавляют дистиллированную воду. 
 

Решение задачи 
 
При низких температурах резко ухудшаются 
условия заряда аккумуляторных батарей. 
Холодные аккумуляторные батареи постоян-
но недозаряжаются. Даже при температуре -
10°С батарея, разряженная на 50 %, может 
быть заряжена до 60-70 % номинальной ем-
кости, не говоря уже о более низких темпе-
ратурах. 
 
Условия восстановления емкости батареи 
при низкой температуре ухудшаются из-за 
уменьшения КПД заряда, снижения зарядно-
го тока при возрастании внутреннего сопро-
тивления батареи. 
 
При температуре -30°С зарядный ток совре-
менной батареи от генераторной установки 
при напряжении 14,5 В составляет всего 3-
5 % от зарядного тока батареи при темпера-
туре электролита 20-25°С и степени заря-
женности 75 %. 
 
При эксплуатации автомобиля в условиях 
низких температур неутепленная аккумуля-
торная батарея не принимает заряд током 
расчетного напряжения, и для обеспечения 
подзаряда приходится увеличивать регули-
руемое напряжение. Это ведет к работе элек-
трооборудования в непредусмотренном ре-
жиме и, как следствие, к отказам в работе 
изделий. 
 
Следствием завышения регулируемого на-
пряжения неизбежно будут перезаряд бата-
реи при повышении температуры наружного 
воздуха и резкое уменьшение срока службы. 
 
 



Выводы 
 
Таким образом, ресурс аккумуляторной ба-
тареи определяется режимом ее использова-
ния и зависит от места ее расположения. Ис-
ходя из этого можно сделать вывод, что ре-
сурс стартерной АКБ в процессе работы не 
может быть изменен в сторону увеличения, 
но контроль условий, которые наихудшим 
образом влияют на снижение ресурса АКБ, 
создает возможность обеспечить достаточ-
ную продолжительность безотказной работы 
и сократить частоту замены и утилизации 
АКБ. 
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