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ЩОДО ВИЗНАЧЕННЯ ДОПУСТИМОЇ ПІШОХІДНОЇ ДИСТАНЦІЇ ПРИ 

ОБСЛУГОВУВАННІ АВТОМОБІЛІВ ОБ’ЄКТАМИ ПАРКУВАННЯ 

 

Перевантажені припаркованими автомобілями вулиці центральних 

ділових частин міст (ЦДЧМ) іноді не здатні пропустити існуючі транспортні 

потоки. Спроби розвантажити їх заборонними або репресивними методами 

недоцільні, оскільки це може викликати різке зниження ділової активності та, 

як наслідок, істотні фінансові збитки не лише розташованих в центрі 

підприємств та організацій, але й бюджетів різних рівнів. Вирішення проблеми 

паркування можливе шляхом створення альтернативних місць та способів 

паркування, тобто проектування систем об’єктів паркування (ОП) (наприклад, 

систем паркингів [1]), оскільки навіть при існуючій щільній забудові центрів 

міст можливо знайти вільний простір для їх будівництва.  

Але питання розміщення паркингу залежить від кількості потенційних 

користувачів, які згодні будуть скористатися паркингом лише при умові 

зручності в переміщенні - мінімальна відстань і час від паркингу до пункту 

призначення, а також ціна паркування. До того ж, якщо місця розміщення ОП 

не будуть «привабливими» для їх користувачів, то їх будівництво не буде 

економічно вигідним, а власники автомобілів будуть продовжувати 

розміщувати транспортні засоби хаотично на проїзній частині. А це безперечно 

призведе знову до ускладнення дорожнього руху (заторів) і збільшення часу 

проїзду.  

Питання розміщення ОП в ЦДЧМ викликає особливу увагу і складність, 

оскільки переважна більшість міст України забудовувалася в період, коли 

рівень автомобілізації був значно менший сучасного, а тому проблем, 

пов’язаних з розміщенням ОП автомобілів не існувало.  

До того ж кардинальне вирішення проблеми ефективного забезпечення 

користувачів місцями паркування передбачає створення не окремих ОП, а 

цілісної системи паркування легкових автомобілів. Переважна більшість 

науковців пропонують вирішувати проблему паркування за рахунок зміни 

інфраструктури міста: виділення місць під наземні стоянки, створення так 

званих «перехоплюючих» паркувань, формування систем внутрішніх і 

«перехоплюючих» паркингів і т. ін. [1,2]. Однак розміщення об’єктів 

паркування та їх кількість залежить від багатьох факторів, таких як наявність 

можливих місць в інфраструктурі населеного пункту, юридичні, 

адміністративні, фінансові обмеження, кількість об’єктів відвідування 
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користувачами та потенційних користувачів, доступність та зручність 

користування цими об’єктами та ін. 

У дослідженні [3] для визначення раціонального місця для паркування 

враховується центр транспортного тяжіння, який залежить від місця дислокації 

об’єктів відвідування користувачами, кількості бажаючих скористатися ОП, 

пішохідної дистанції та часу підходу користувачів до об’єктів мети поїздки, а 

також вартості  паркування. Серед названих мотивів для користувачів найбільш 

привабливим є загальний час підходу, який залежить від інтенсивності руху 

пішоходів. У якості пішохідної дистанції приймається відстань від місця 

стоянки автомобіля до дверей пункту призначення власника автомобіля, тобто 

величина радіуса обслуговування ОП автомобілів, і вимірюється з врахуванням 

розташування дозволених пішохідних переходів [4]. 

Таким чином, актуальною проблемою раціональної організації 

дорожнього руху є раціональне розміщення ОП, для чого важливим питанням є 

встановлення максимально допустимої середньої величини пішохідної 

дистанції в ЦДЧМ. Це сприятиме можливості врахування впливу на прийняття 

рішення потенційним користувачем скористатися пропонованим ОП і 

дозволить отримати економічне підґрунтя розміщенню таких об’єктів.  

Проведений огляд джерел інформації [1-13] показав, що нормативні 

документи, які регламентують формування інфраструктури населених пунктів, 

лише рекомендують величину пішохідної дистанції для користувачів об’єктами 

постійного паркування автомобілів при проектуванні нових житлових районів, 

без вказівки способу розміщення ОП і величини відстані пішохідної дистанції. 

До того ж, дослідження науковцями питання щодо піших пересувань у містах 

показують бажання більшості користувачів автомобілів здійснювати переходи 

на короткі відстані, відбиваючи бажання економити час, що витрачається на 

пересування, уникати незручності, пов’язані з цими пересуваннями, находити 

місце для паркування якнайшвидше та платити за це якнайменше. Ця 

особливість повинна бути врахована при формуванні системи ОП автомобілів у 

ЦДЧМ. Середня величина пішохідної дистанції, серед інших чинників, 

визначається як найбільш вагома та приваблива причина для вибору 

конкретного ОП потенційним користувачем і має бути меншою за середню 

відстань підходу до зупинки міського транспорту. На сьогодні відсутній 

загально визнаний підхід до вибору місць розташування ОП з привабливою для 

користувачів величиною пішохідної дистанції до об’єктів мети поїздки. 

Відсутність забезпечення основної групи потенційних користувачів системи 

ОП з найбільш привабливою величиною пішохідної дистанції не дає гарантії, 

що їх більшість скористаються пропонованими об’єктами паркування і, як 

наслідок, перспектив економічної доцільності їх розміщення та експлуатації. 

Саме тому в подальших дослідженнях необхідна розробка способу 

визначення максимально допустимої середньої величини пішохідної дистанції 

при обслуговуванні автомобілів об’єктами паркування в центральних ділових 

частинах великих і крупних міст, яка б давала певну гарантію прийняття 

рішення більшістю потенційних користувачів скористатися пропонованим 
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об’єктом, а їх будівництво та експлуатація стали б економічно доцільними.  
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