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Метод Кларка-Райта є одним із найпоширеніших та простих методів для вирішення 

задач маршрутизації транспортних засобів [1]. Його популярність пояснюється простотою 

реалізації та ефективністю у випадках, коли потрібно оптимізувати маршрути з однією 

відправною точкою (складом) та пунктами доставки.  

Метод Кларка-Райта був розроблений у 1964 році для оптимізації транспортних 

маршрутів у задачах логістики. Цей метод ґрунтується на принципі обчислення Sij  у матриці 

«виграшів» (вигод) для визначення оптимальних способів об'єднання точок маршруту, що 

мінімізує його загальну відстань. На сьогодні існує чимало модифікацій методу, що 

передбачають різні способи визначення матриці виграшів, які враховують різні фактори та 

мають свої переваги при об’єднанні маршрутів. У таблиці 1 наведено найбільш відомі 

підходи до визначення показника вигод під час використання алгоритму Кларка-Райта. 

 

Таблиця 1 – Підходи до визначення Sij у матриці «виграшів» (вигод) у методі Кларка-

Райта 

Автори Формула 

Clarke G., Wright J. (1964)[2] Si,j=с0,i+с0,j−сi,j , 

де с – відстані (витрати) між пунктами 0, i, j; 

Gaskell T. J. (1967)[3] Si,j=с0,i+с0,j− λсi,j , 

де λ – параметр, який визначає відносну важливістю форми 

дуги між отримувачами i та j у обчисленні економії; 

Paessens H. (1988)[4] Si,j=с0,i+с0,j− λсi,j + μ|с0,i−с0,j|, 

де μ – параметр, який враховує «асиметрію» відстані від 

складу до кожного з двох клієнтів; 

Altinel İ. K., Öncan T. 

(2005)[5] 
Si,j=с0,i+с0,j− λсi,j + μ|с0,i−с0,j|+𝑣

𝑑𝑖+𝑑𝑗

𝑑̅
, 

де 𝑑𝑖  – попит клієнта i, 𝑑𝑗 –попит клієнта j, 

𝑑̅ – середній попит,  𝑣 – параметр ваги (важливості) клієнта; 
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Автори Формула 

Нефьодов М. (2017) [6] 𝑆𝑖𝑗 = 𝑡
𝑖−(𝑛𝑖

𝑘+1)
+ 𝑡0𝑗 + 𝑡

(𝑧𝑗
𝑚)−0

− 𝑡𝑖𝑗 − 𝑡
(𝑧𝑗

𝑚)−(𝑛𝑖
𝑘+1)

 

де 𝑡𝑖𝑗 – час проїзду між точками з індексами i та j; k – індекс 

маршруту, до якого входить елемент з індексом i;  m –  індекс 

маршруту, до якого входить пункт з індексом j (k ≠ m); 𝑛𝑖
𝑘 – 

порядковий номер пункту з індексом i в ланцюжку пунктів 

маршруту з індексом k; 𝑧𝑗
𝑚 – індекс останньої точки в 

ланцюжку точок маршруту з індексом m; 

Pamosoaji A., Dewa P.,  

Krisnanta J. (2019)[7] 

Критерій оптимальності: 

𝐽 = 𝜆𝑡𝑖𝑚𝑒 (𝛴ℎ=1
𝐻 max

𝑘
{𝑡𝑘,ℎ})

2
+ 𝜆𝑑𝑖𝑠𝑡(Σ𝑖=1

𝑀 Σ𝑗=1
𝑀 𝑎𝑖𝑗𝑆𝑖𝑗)

−2
→ 𝑚𝑖𝑛, 

де 𝑡𝑘,ℎ – тривалість обороту на маршруті k-автомобіля 

навантаження k-го автомобіля; 𝑆𝑖𝑗 – економія відстані між i-м і j-

м пунктами; 𝑎𝑖𝑗 – константа, яка дорівнює 1, якщо транспортний 

засіб їде з пункту i до пункту j та 0 в іншому випадку; 𝜆𝑡𝑖𝑚𝑒 ,  𝜆𝑑𝑖𝑠𝑡 

–  константи часу та відстані відповідно; 

Fikejz J., Brázdová M.,  

Janosikova L. (2024)[8] 
𝑆𝑖𝑗 = 𝑐𝑜𝑠𝑡_𝑜𝑓_𝑟𝑜𝑢𝑡𝑒𝑖 + 𝑐𝑜𝑠𝑡_𝑜𝑓_𝑟𝑜𝑢𝑡𝑒𝑗 − 𝑐𝑜𝑠𝑡_𝑜𝑓_𝑟𝑜𝑢𝑡𝑒𝑛𝑒𝑤

 

де 𝑐𝑜𝑠𝑡_𝑜𝑓_𝑟𝑜𝑢𝑡𝑒  – витрати на i, j та новий маршрути; 

 

Запропонований підхід М. Нефьодовим [3] до модифікації алгоритму базується на 

економії часових показників. Критерієм оптимальності є мінімум загального часу обороту 

транспортних засобів на всіх маршрутах за умови виконанням усіх замовлень на 

перевезення. Даний підхід передбачає застосування динамічної складової (швидкість 

транспортного засобу на дугах транспортно-дорожньої мережі), в той час як класичний 

алгоритм є статичним. 

Основна особливість модифікованого методу Кларка-Райта [7] полягає у тому, що 

крім звичного показника вигоди при об’єднанні маршрутів, також враховується час на 

подолання відстані між пунктами, що має свої переваги. Таким чином даний підхід 

враховує не тільки відстань між пунктами, а й дорожні умови. Складність застосування 

методу полягає у необхідності підбору коефіцієнтів time,  dist для оптимальної роботи 

алгоритму. 
Запропоноване удосконалення методу Кларка-Райта Fikejz J., Brázdová M., 

Janosikova L. [8] передбачає врахування витрат на виконання маршруту, а також 

використовує динамічну матрицю «виграшів». У класичному методі матриця фіксована, але 

динамічна модифікація дозволяє оновлювати Sij після кожного об'єднання маршрутів. За 

цим підходом утворені маршрути базуються на економії не тільки змінних витрат, а також 

передбачають зниження постійних транспортних витрат при маршрутизації.  

Отже, метод Кларка-Райта є фундаментальним підходом до оптимізації маршрутів у 

задачах логістики. Його гнучкість та можливість модифікацій дозволяють адаптувати 

алгоритм до різних задач, що виникають при плануванні маршрутів на підприємстві. 

Завдяки цьому метод залишається актуальним інструментом для підвищення ефективності 

та зменшення витрат у сучасній логістиці. 
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Зараз в Україні запроваджується програма авторизованого економічного оператора 

(АЕО), яка відповідає нормам ЄС. Це стало можливим завдяки оновленню законодавчої 

бази, яка тепер у питаннях, що стосуються АЕО відповідає критеріям ЄС. Це дозволить 

Україні укладати двосторонні угоди з іншими країнами про взаємне визнання АЕО, а 

українським АЕО користуватися суттєвими перевагами при митному оформленні. Таке 

запровадження не тільки спрощує та полегшує міжнародну торгівлю, але й забезпечує 

участь українських АЕО у формуванні безпечних ланцюгів постачання товарів та підвищує 

їх конкурентоспроможність як на внутрішньому, так і на зовнішньому 

ринках.  Підприємство-резидент, що виконує будь-яку роль в міжнародному ланцюзі 

постачання товарів та отримало авторизацію відповідно до вимог Митного кодексу 

України, набуває статус авторизованого економічного оператора (АЕО).  

Залежно від ролі підприємства у міжнародному ланцюзі постачання товарів, 

підприємство самостійно обирає один з 2-х типів авторизації або може обрати одночасно 

авторизацію обох типів: про надання права на застосування спрощень (далі - АЕО-С); про 

підтвердження безпеки та надійності (далі - АЕО-Б). 

 

Таблиця 1 - Переваги та недоліки отримання авторизацій АЕО 

АЕО-С АЕО-Б 

ПЕРЕВАГИ НЕДОЛІКИ ПЕРЕВАГИ НЕДОЛІКИ 

Спрощення митних 

процедур: 

АЕО-С дозволяє 

компаніям 

користуватися 

Вимоги до 

відповідності: 

Компанії, які 

прагнуть отримати 

статус АЕО-С, 

Підвищення 

довіри: 

Отримання 

статусу АЕО-Б 

підвищує довіру з 

Складність 

отримання статусу: 

Процес отримання 

статусу АЕО-Б може 

бути складним та 


