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Метою дослідження є формування теоретичної бази для обґрунтування 

конструктивних параметрів універсальних багатоопераційних мобільних 

комплексів сільськогосподарської техніки.  

Головними задачами при виконанні роботи є: 

- визначення переліку технологічних операцій прив’язаних до 

конструктивної схеми універсального сільськогосподарський машино-

тракторного агрегату (УМТА); 

- визначення енергетичних витрат за даними видами операцій з 

метою одержання параметрів енергетичної установки; 

- аналіз «монітора диспетчера» з метою корегувань переліку 

технологічних операцій що виконує УСМТА; 

Дослідження вищенаведених питань повинно забезпечити зменшення 

кількісного показника механізованої самохідної техніки з одночасним 

підвищенням операційного показника.  

Необхідно передумовою впровадження УСМТА є визначення та 

обґрунтування економічної складової під час експлуатації у 

сільськогосподарських підприємствах нашої країни. 

 

Сологуб Богдан Володимирович, к.т.н., доцент, Національний університет 

“Львівська політехніка” 

Данило Ярослав Ярославович, ст.викладач, Національний університет 

“Львівська політехніка” 

 

ОСОБЛИВОСТІ МОДЕЛЮВАННЯ ПАСАЖИРСЬКИХ КАНАТНИХ 

ДОРІГ 

 

Пасажирські канатні дороги широко використовуються для оснащення 

гірськолижних комплексів та зон відпочинку в гірських умовах. Актуальність 

питань проектування пасажирських канатних доріг та оцінки їх 

надійності в Україні обумовлюється проблемою недостатнього 

забезпечення гірськолижних схилів відповідним обладнанням, активним 

застосуванням канатних доріг, що були в експлуатації, відсутністю 

нормативної бази, що регулювали би питання проектування, обстеження, 

повторного встановлення та експлуатації даних доріг. 

За останні роки значно зросла їх кількість у регіонах Карпат. Їх 

експлуатація підвищує комфортність відпочиваючих і приносить значні 

прибутки. Однак першочерговим завданням є забезпечення безпеки роботи 

витягів та вибір оптимальних параметрів, які дозволять досягти довговічності 

основних елементів. 

Проектування таких систем є складними багатоваріантними задачами, 

особливість яких полягає в значній зміні зовнішніх факторів, що визначаються 
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рельєфними умовами та особливостями виробництва, а також геометричними 

параметрами і технологічними вимогами, що ставляться до систем. 

Дослідженням та проектуванням таких систем завжди приділялась значна 

увага. Для розробки нових механізмів чи устаткувань необхідно вибрати 

раціональні схеми запропонованих варіантів, встановити зв’язки між окремими 

елементами системи, визначити зовнішні сили, що діють на систему, а також 

закономірності взаємодії окремих елементів між собою. 

В залежності від того, проектується принципово нова чи 

вдосконалюється існуюча конструкція системи по різному ставляться та 

розв'язуються задачі синтезу. Процедури структурного і параметричного 

синтезів, як правило здійснюють незалежно. Однак такий підхід не дає 

можливості комплексно оцінити нову конструкцію, оскільки якісні 

характеристики виявляють себе тільки при розгляді її на рівні конструктивних 

параметрів. Тільки об'єднання процедур структурного та параметричного 

синтезів дасть можливість комплексно оцінити альтернативні варіанти 

канатних доріг і обрати найефективніший для подальшого конструювання та 

впровадження. Цього можна досягти на  основі функціонально-модульного 

принципу. 

Такий підхід дозволить значно знизити витрати на проектування нових 

канатних систем, враховуючи умови експлуатації і модернізацію існуючих, а 

також забезпечить зниження витрат на експлуатацію та виконання монтажно – 

демонтажних робіт. 

 

Шаповаленко Владислав Алексеевич, асистент 

ХНАДУ «Харьковський национальный автомобильно-дорожный университет» 

 

ВЛИЯНИЕ ФАКТОРОВ НА ОСНОВНЫЕ ФАЗЫ ДТП 

 

В настоящее время считается, что человеческий фактор служит причиной 

ДТП в 90% случаев. Однако разрабатываемые меры по обеспечению 

безопасности движения должны носить не однонаправленный, а системный 

характер 

Объективные: 

 Конструктивные параметры и состояние дороги; 

 Интенсивность движения транспортных средств и пешеходов; 

 Обустройство дорог сооружениями и средствами регулирования; 

 Время года; 

 Часы суток. 

Субъективные: 

 Состояние водителей и пешеходов; 

 Нарушение установленных правил водителями и пешеходами. 

 


