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Міста, як центри ділового, соціального, культурного життя, 
привертають дедалі більшу кількість людей, що призводить до збільшення 
щільності забудови та щільності населення всередині міських територій. Таке 
зростання міст, в свою чергу, генерує комплекс проблем, що виникають з 
необхідності створення умов для його функціонування. Однією з найбільш 
важливих є проблема, пов'язана з транспортною системою міста, що включає 
в себе також цілий комплекс питань, які потребують грамотних рішень. 
Вулично-дорожня мережа (ВДМ) будь-якого міста як один з основних 
елементів транспортної системи є каркасом будь-якого міста, що забезпечує 
транспортну доступність до будь-якої його точки. Отже, такі показники, як 
ступінь розвитку ВДМ, її протяжність і завантаженість, є індикаторами 
стійкості розвитку міста в цілому, і рівня життя громадян і його ділової 
активності [1-5]. Аналіз транспортних ситуацій в найбільших містах світу 
показує, що міст, які не стикаються з проблемою транспортних заторів, не 
існує. З точки зору звичайних мешканців міста, одним з головних завдань 
ВДМ міста є саме те, щоб будь-який мешканець мав можливість проїхати до 
місця призначення максимально швидко і в комфортних умовах. 
«Перехоплююча» стоянка, як показує світовий досвід їх застосування, є 
одним з елементів транспортної інфраструктури міста, який може, при 
грамотному проектуванні, знизити навантаження на найбільш завантажені 
ділянки ВДМ та, як результат, зменшити ризик виникнення транспортних 
заторів [6-10].  

У світовій практиці «перехоплююча» стоянка  - це стоянка автомобілів, 
яка дозволяє власникам транспортних засобів (ТЗ) залишати на ній свої 
персональні ТЗ і пересідати на будь-який з видів громадського транспорту 
для продовження поїздки. Тобто, здійснювати комбіновану поїздку, де 
частина маршруту долається з використанням індивідуального ТЗ, а частина 
по системі пасажирського транспорту. Основна мета - економія часу на 
здійснення поїздки. З транспортної точки зору, основною метою 
«перехоплюючих» стоянок є зниження транспортного навантаження на 
основних магістралях міста, а також вулицях центральної ділової частини 
міста (ЦДЧМ). Дана мета може бути досягнута шляхом зниження 
використання особистих автомобілів тими, хто віддасть перевагу 
«перехоплючим» стоянкам і, далі скористається громадським транспортом 
для досягнення мети своєї поїздки, уникнувши при цьому транспортних 
заторів на дорогах. 

«Перехоплюючі» стоянки можуть грати роль у вирішенні актуальних 
питань в екологічному, економічному та соціальному житті міста. У 
зарубіжних дослідженнях фахівцями виділяється широкий ряд завдань, які з 
різним ступенем ефективності можуть вирішити «перехоплюючі» стоянки 
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[11]. Традиційно, вони розбиваються на чотири типи, в залежності від тієї 
сфери, для якої формулюється завдання: транспортний (зниження 
інтенсивності руху на основних магістралях і в ЦДЧМ; зниження кількості 
заторів на ВДМ та в ЦДЧМ в «пікові» години; зниження розрахункового 
навантаження на ВДМ міста; зниження кількості неорганізованих стоянок 
автомобілів безпосередньо в ЦДЧМ; зниження рівня користування 
автомобільним транспортом, а тим самим підвищення рівня використання 
громадського транспорту; підвищення пасажирообороту транспорту; 
покращення рівня безпеки на дорогах), економічний (підвищення 
ефективності використання земель в ЦДЧМ; зниження витрат на здійснення 
поїздки; покращення доступності ЦДЧМ; підвищення кількості економічно 
привабливих поїздок в ЦДЧМ; створення більш економічної транспортної 
системи), екологічний (зниження кількості викидів шкідливих речовин в 
атмосферу від автомобільного транспорту; зниження різних екологічних 
факторів, наприклад, рівня шуму) чи соціальний (підвищення 
комунікативних зв'язків; покращення умов поїздок в ЦДЧМ, наприклад, 
економія часу; вирішення проблеми стоянки в ЦДЧМ; альтернатива при 
виборі шляху досягнення мети поїздки).  

Тому перед нами постала проблема обґрунтування підходу до 
формування такої системи перехоплюючих паркінгів у великих містах, яка б 
задовільняла потреби центрів тяжіння ЦДЧМ в паркувальних місцях. До того 
ж слід мати на увазі, що використання таких паркувальних систем має ряд 
недоліків: зростання інтенсивності руху на прилеглій ВДМ (відсутність 
вільних і безперешкодних під'їздів знижують ефективну роботу стоянки); 
необхідність проведення організаційних заходів по роботі пасажирського 
транспорту (збільшення частоти руху, ємності пасажирського транспорту, 
підвищення його комфортності, планування пішохідних потоків, 
інформаційне забезпечення і т.п.); збільшення викидів шкідливих речовин як 
від локального джерела, а також шумового забруднення для житлової 
забудови, розташованої в безпосередній близькості.  

Вивчені умови формування систем перехоплюючих паркінгів в 
залежності від типу планування міста та проведений аналіз систем 
розміщення стоянок свідчать, що практика використання перехоплюючих 
стоянок та існуючий європейський перелік стандартів носять 
рекомендаційний, але не нормативний характер, відзначаючи загальні 
закономірності практичного досвіду розміщення стоянок [11]. 

Розроблена методика формування систем паркінгів в ЦДЧМ (кафедра 
організації і безпеки дорожнього руху, ХНАДУ) [12] передбачає послідовне 
виконання наступних етапів: на підставі карти міста розробка графу ВДМ 
міста не лише із зазначенням вершин та дуг графу, а і геометричних 
характеристик перехресть та перегонів; встановлення меж ЦДЧМ на основі 
визначення рівнів задовільнення попиту на проїзд і паркування; анкетування 
адміністрації центрів транспортного тяжіння щодо попиту на паркування 
біля них; дослідження радіальних транспортних потоків в зонах входу УРМ в 
ЦДЧМ для визначення сумарної потрібної місткості системи паркінгів; 
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порівняння результатів дослідження попиту на паркування, отриманих на 
двох попередніх етапах, для визначення остаточного значення сумарної 
місткості системи паркінгів; визначення можливостей ВДМ ЦДЧМ з надання 
місць паркування; призначення місць дислокації, типу та місткості паркінгів; 
розділення ЦДЧМ на зони обслуговування (ЗО) кожним паркінгом та 
визначення попиту на паркування в кожній зоні; визначення раціональної 
системи паркінгів для ЦДЧМ в результаті моделювання схеми розміщення 
ЗО паркінгів за допомогою програмного продукту підтримки прийняття 
рішень “Parking Planing System” шляхом перевірки забезпечення попиту на 
паркування в кожній ЗО паркінгу та у всій ЦДЧМ. 

В результаті апробації даної методики в м. Харків були отримані місця, 
які не обслуговуються жодним із запропонованих паркінгів. В такому 
випадку вирішення проблеми представляється можливим щляхом додання до 
вже запропонованих ще перехоплюючих паркінгів, які будуть розташовані на 
відстані від ЦДЧМ (єдиний недолік при такому влаштуванні) з 
використанням послуг маршрутного пасажирського транспорту (МПТ), 
організація роботи якого повинна бути на високому рівні. [13]. Тоді 
з’являється ряд завдань, пов’язаних з формуванням і організацією роботи, 
безпосередньо, системи перехоплюючих стоянок: проведення аналізу 
розробок, спрямованих на організацію роботи систем перехоплюючих 
паркінгів у крупних містах; розробка методики формування такої системи 
перехоплюючих паркінгів у великих містах, яка б задовільнила потреби 
центрів тяжіння ЦДЧМ в паркувальних місцях; визначення можливої 
кількості і розташування паркінгів в системі перехоплюючи паркінгів; 
дослідження впливу на пропускну спроможність ВДМ припаркованих 
автомобілів з метою визначення їх впливу на транспортний потік під час 
виїзду з паркінгу; визначення постійної (на весь робочий день) і змінної (на 
кілька годин) складової в сумарній місткості кожного паркінгу; визначення 
величини та час ротації автомобілів для кожного паркінгу; визначення 
пасажиропотоку (в кожну робочу годину доби) для кожного паркінгу; 
визначення типу та місткості рухомого складу, що обслуговує клієнтів 
паркінгу; проектування маршруту руху обслуговуючого транспорту.  

Найбільш вразливим питанням є зацікавленість власників 
транспортних засобів користуватись перехоплюючими парковками. 
Вирішуючим фактором тут є максимальна зручність пішохідної досяжності 
або мінімальний час пересування від паркінгу до центрів тяжіння МПТ 
(комфортність пересування) та вартість паркування. Комфортність 
пересування може бути досягнута шляхом безперебійної роботи як МПТ, так 
і рухомим складом, що обслуговує перехоплюючу парковку. Удосконалення 
умов надання послуг МПТ є темою іншого дослідження. 

Вибір місця розташування «перехоплюючих» залежить від двох 
основних факторів: планувальної структури магістральної ВДМ, що визначає 
тип міського планування та організації систем громадського транспорту. 

Дослідження впливу припаркованих автомобілів на пропускну 
спроможність ВДМ в центрі міста надасть можливість використовувати ці 
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результати в наданні рекомендацій щодо доцільності місць розташування 
перехоплюючих парковок, які не погіршать ОДР на основних магістралях 
міста. Визначення тривалості паркування автомобілів на існуючій вуличній 
парковці дозволить визначити частку автомобілів в змінній складовій 
місткості паркінгу. Визначена величина та час ротації автомобілів для 
кожного паркінгу надасть можливість скорегувати місткості внутрішніх 
паркінгів в [12]. Отримані значення пасажиропотоків протягом робочого дня 
дозволять визначитись з типом рухомого складу. Також буде запропоновано 
маршрут з розташуванням зупиночних пунктів, що обслуговує паркінг 
виходячи з мінімального часу пересування по ВДМ досліджуваного району 
та місць дислокації в ньому центрів тяжіння. 

Підводячи результати, можна сформулювати основні принципи 
проектування «перехоплюючих» стоянок: створення єдиної системи 
«перехоплюючих» стоянок на території міста, в ідеальному випадку - стоянка 
повинна входити до складу кожного транспортно-пересадкового вузла; 
забезпечення максимально комфортних умов здійснення поїздки з 
використанням «перехоплюючої» стоянки з мінімальною кількістю затримок 
на всіх етапах її здійснення під'їзду до транспортно-пересадочних вузла; 
організації в'їзду-виїзду зі стоянки, пошуку паркувального місця, пересадці 
на пасажирський транспорт і виходу до кінцевої точки маршруту; 
забезпечення необхідних заходів безпеки, як пасажира, так і його автомобіля; 
забезпечення повного інформаційного супроводу; забезпечення високого 
рівня сервісу і якості обслуговування. 

Застосування всіх вище перерахованих рекомендацій і принципів при 
розробці документації з планування, проектування та організації роботи 
«перехоплюючих» стоянок дозволить забезпечити ефективну і результативну 
роботу даного сервісу в сфері вирішення транспортної проблеми великого 
міста 
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