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У практиці дорожнього будівництва України та інших країн досить часто 

використовують конструкції дорожнього одягу, що складається з 

асфальтобетонного покриття, влаштованого на основі з цементобетонних плит, 

оскільки асфальтобетонний шар підвищує рівність покриття та покращується 

зчеплення колеса з покриттям порівняно з поверхнею цементобетонної плити 

[1, 2]. Якість покриття дорожнього одягу впливає на рівень шуму, обсяги 

викидів вихлопних газів автомобілів, швидкість та вартість перевезень. Отже, 

забезпечення міцності покриття дорожнього одягу є одним із важливих завдань, 

що дозволяють покращити екологічний стан придорожнього простору та 

знизити вартість перевезень [3]. Одним із важливих завдань у проблемі 

забезпечення міцності асфальтобетонного покриття на цементобетонних плитах 

є забезпечення стійкості до зсуву асфальтобетонного покриття [4]. Проведені 

дослідження виконано з метою забезпечення зсувостійкості асфальтобетонного 

покриття на цементобетонних плитах, що дозволить підвищити термін служби 

дорожнього одягу, зменшити витрати на передчасні ремонтні роботи та знизити 

екологічне забруднення придорожнього простору. 

Від дії зовнішнього навантаження асфальтобетонне покриття знаходиться 

у складному напружено-деформованому стані. Це пояснюється тим, що на 

покриття діє вертикальне навантаження та горизонтальна сила [1, 5]. 

Горизонтальне навантаження виникає внаслідок тягового зусилля на колесах 

(при прискоренні) чи гальмівної сили (при гальмуванні). 
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Для визначення напружено-деформованого стану асфальтобетонного 

шару на цементобетонній плиті від дії транспортного навантаження проведено 

моделювання методом скінчених елементів аналогічно до опису в роботах [1, 2, 

6]. 

Статичне розрахункове навантаження групи А2 згідно з ДБН В.2.3-4 [7] 

прикладається через круглий штамп, діаметр якого дорівнює відбитку сліду 

колеса автомобіля. Величина вертикального навантаження дорівнює 0,8 МПа, 

горизонтальна сила приймається 5 кН (імітуючи рівномірний рух на перегоні), 

15 кН (імітуючи рух на кривих у плані та поздовжньому профілі) та 45 кН 

(імітуючи рух при екстреному гальмуванні). 

 

Висновки 

В результаті моделювання та розрахунку обґрунтовано мінімально 

допустимі товщини асфальтобетонного покриття на цементобетонних плитах з 

умови забезпечення зсувостійкості покриття від дії транспортного 

навантаження для різних умов руху, а саме: 

- руху на перегоні; 

- руху по кривій у плані та поздовжньому профілі; 

- руху при екстреному гальмуванні. 

Встановлено, що на ділянках з регулярним екстреним гальмуванням 

необхідно забезпечити товщину асфальтобетонного шару не менше 8 см. Для 

умов руху на перегоні та кривих у плані та поздовжньому профілі можливе 

використання асфальтобетонного покриття товщиною до 5 см. 
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Геодезичний прилад – прилад, призначений для використання в геодезії. 

Геодезичні прилади можна класифікувати за різними ознаками: призначенням, 

точності, конструктивними особливостями, ступенями автоматизації будь-якої 

окремої операції або комплексу операцій, характеру видаваної інформації, в 

залежності від використовуваного носія інформації і т. п. Класифікація 

геодезичних приладів може бути загальною і приватною. Що покласти в основу 

класифікації, буде залежати від поставленого завдання. 

Для загальної класифікації геодезичних приладів рекомендуються такі 

співпідпорядковані ознаки [1-3]: 

– цільове призначення технічних засобів; 

– функціональне призначення; 

– фізичний принцип, покладений в основу дії групи приладів. 

Для приватних класифікацій, що поширюються на кожен окремий вид 

приладу, характерними ознаками можна вважати: 

– конструктивні особливості; 

– метрологічні властивості (точність, діапазон вимірювань і т.д.); 

– специфічні властивості всередині виду та інші. 

З усіх основних типів геодезичних приладів, які випускаються у 

теперішній час провідними світовими брендами є Trimble Navigation, Leica, 

JAVAD, Spectra Precission, Nikon, Pentax.  

Існуючі сучасні геодезичні прилади поділяюють за: 

– функціональним призначенням;  

– точностю: високоточні, точні (середньої точності) і технічні; 

– фізичною природою носіїв інформації: механічні, оптико-механічні, 

електронні, оптико-електронні та радіотехнічні; 

– умов експлуатації: лабораторні (стаціонарні) і польові (пересувні).  

Геодезичні прилади конкретних типів допускається класифікувати за 

типом відлікових пристроїв, конструкції осьових систем, виду зорових труб, 

наявності компенсатора кутів та іншими ознаками, які визначають 

конструктивні особливості. 

Загальна класифікація геодезичних приладів наведена у табл. 1.1. 

 

 

 


