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Все більше підприємств в світі використовують в процесі виробництва 

логістичні концепції такі як: планування поставок «точно в строк», скорочення 

запасів, вибір оптимальної технології доставки [1], формування раціональної 

структури парку рухомого складу [2, 3] і т.п. 

Задача маршрутизації є однією з основних задач, які розв'язуються при 

плануванні перевезень дрібнопартіонних вантажів у містах, від раціонального 

рішення якої багато в чому залежать ефективність використання рухомого складу та 

витрати на перевезення[4]. 

Особливістю таких перевезень є велика кількість пунктів споживання на 

території населених пунктів, а також широкий асортимент продукції, для підтримки 

якого завезення продукції здійснюється від різних виробників. 

Для ефективного використання транспортних засобів при здійсненні 

перевезень дрібних партій, коли розмір відправленої або отриманої партії вантажу 

значно менше вантажопідйомності автомобіля, доцільно формувати розвізні 

маршрути. При цьому планування розвізних маршрутів пов'язано з необхідністю 

врахування великої кількості технологічних обмежень і обробки вихідної інформації 

значного обсягу. 

Сформовано критерій ефективності процесу транспортного обслуговування 

замовників дрібних партій вантажів, в якості якого виступають добові витрати на 

транспортне обслуговування[5]. 

Формалізовані складові добових витрат на транспортне обслуговування, що 

впливають на ефективність процесу доставки вантажів дрібними партіями в міському 

сполученні, а саме: витрати на транспортування; витрати, пов'язані з роботою логіста; 

витрати, пов'язані з несвоєчасною доставкою вантажів[6]. 

Розроблено математичну модель процесу доставки вантажів дрібними 

партіями в міському сполученні, що враховує інтереси як власника вантажу, так і 

перевізника, і особливості організації розвізних маршрутів[7]. 

Для імітаційного моделювання розроблено програмне забезпечення, яке має 

наступні переваги: може бути використано для формування маршрутів перевезення 

дрібних партій вантажів в міському сполученні при великій кількості замовників, 

виконується розрахунок технологічних показників для технології формування 

маршрутів з точним урахуванням часу доставки, передбачає використання 

випадкових величин технологічних параметрів (обсяг партії відправки, встановлене 

замовником час завезення вантажу), розміщення клієнтів на конкретній карті 

полігону може бути прив'язане до GPS-координат. 

Отримано залежності добових витрат на транспортне обслуговування 

замовників дрібних партій вантажів від кількості пунктів завезення вантажів, за 

допомогою яких можна визначити раціональну марку автомобіля для доставки 
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вантажів при заданих умовах для технології формування розвізних маршрутів з 

точним урахуванням часу доставки. 

Застосування запропонованої методології оцінки витрат на транспортне 

обслуговування замовників дрібних партій вантажів в міському сполученні дозволяє 

здійснювати вибір раціональної марки і вантажопідйомності автомобіля в залежності 

від кількості пунктів завезення в умовах постійно мінливого попиту на транспортне 

обслуговування. 
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