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системи в більш різноманітних умовах і з урахуванням більшої кількості 

факторів. 

Приведений у роботі підхід та описана матеріальна база дозволяють 

досліджувати будь-які системи, які мають фізично відтворені прототипи або їх 

складові. 
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ВИЗНАЧЕННЯ ЕНЕРГОНАВАНТАЖЕННЯ ГАЛЬМІВНИХ 

МЕХАНІЗМІВ АВТОТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ МЕТОДОМ 

ПАРЦІАЛЬНИХ ПРИСКОРЕНЬ 

 

Гальмівні механізми є найбільш навантаженими елементами гальмівного 

керування, в яких накопичується та розсіюється більша частина кінетичної та 

потенціальної енергії автомобіля, що виділяється під час гальмування. 

Проведений аналіз літератури показав, що відомі результати, які свідчать 

про реальне розподілення енергії автотранспортного засобу, що гальмує, за 
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видами опору руху визначені [1] тільки для початкової швидкості руху Va = 50 

км/год (13,9 м/с), конкретної моделі машини і мають оцінний (приблизний) 

характер. Вказане ускладнює проведення сертифікаційних гальмівних 

випробувань автотранспортних засобів, враховуючи відсутність у відомій 

літературі [1, 2] опису відповідних методів теоретичного або 

експериментального отримання необхідних результатів. Це не дає змоги 

провести точне визначення енергонавантаження гальмівних механізмів 

автомобілів.  

У роботах авторів [3, 4] були пропозиції застосовувати для оцінки 

енергонагруженності гальмівних механізмів метод порціальних прискорень. 

Визначення енергетичного балансу автомобіля дозволяє точніше оцінити 

енергонавантаження гальмівних механізмів при гальмуванні.  

Рівняння парціальних прискорень має вигляд 
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Вимірюючи за допомогою бортового вимірювального реєстраційного 

комплексу ХНАДУ [210] значення лінійних прискорення aV
•

 та швидкості Va з 

проміжками, що дорівнюють часу t.  
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що створюється фрикційними парами гальмівних механізмів необхідно 

визначити коефіцієнт  
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Для визначення коефіцієнта l1 необхідно додаткове випробування – вибіг 
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3l , – коефіцієнти регресії степеневого ряду у рівнянні 

парціальних прискорень при вибігу автомобіля 
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Питома потужність приймається постійною для кожного кроку 

вимірювання Ti. Питома робота тертя в гальмівних механізмах, виконана за 

час T, 

TNA
iпитiпит
=  .     (5) 

де 
iпит

N  – питома потужність тертя в гальмівних механізмах, виконана 

на i-ому кроці вимірювання Ti. 
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Знаючи масу автомобіля ma та помножуючи питомі показники 
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N , 

пит
A  на її величину, можна в подальшому перейти до абсолютних 

показників енергонавантаження гальмівних механізмів. 

Є цікавим визначення сумарної роботи тертя, що здійснюється 
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де l – число j-их гальмувань, що складають досліджуваний цикл. 

Запропонована методика дозволить більш точний визначити 

енергонавантаження гальмівних механізмів під час динамічних випробувань  

автотранспортних засобів. 
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