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Застосування захисних інженерних споруд є оптимальним вирішенням 

питання захисту об’єктів і територій з підвищеними вимогами до якості 

повітряного середовища, однак їх експлуатація може призвести до створення 

аварійної ситуації на автомобільній дорозі. 

Застосовуючи теорію ризиків, було проведено аналіз ризику виникнення 

аварійної ситуації на автомобільній дорозі, вздовж якої встановлено захисні 

інженерні конструкції. 

Оцінку ризику здійснювали за такою послідовністю: 

 ідентифікація небезпечних факторів; 

 визначення можливих сценаріїв розвитку небажаних подій; 

 оцінка ризиків з урахуванням частоти можливих аварій та можливих 

наслідків за визначеними сценаріями; 

 порівняння показників ризиків з метою визначення пріоритетних 

напрямів щодо забезпечення безпеки експлуатації ділянок автомобільних доріг, 

обладнаних захисними екранами; 

 розробка заходів щодо попередження виникнення аварійної ситуації на 

ділянці автомобільної дороги із захисним екраном. 

Ідентифікація небезпечних факторів передбачає з’ясування переліку та 

причин виникнення джерел небезпеки, що є підґрунтям для розробки сценаріїв 

виникнення та розвитку аварійної ситуації. За результатами ідентифікації 

джерел небезпеки був встановлений перелік небезпечних факторів, вплив яких 

може призвести до дорожньо-транспортної пригоди (ДТП) на ділянці 

автомобільної дороги, обладнаної захисною інженерною спорудою: 

 дефекти конструкційних матеріалів, які виникли на етапі виготовлення; 

 корозійні дефекти, які виникли на етапі експлуатації; 

 снігове та вітрове навантаження; 

 дія сторонніх об’єктів, що призвела до руйнування екрану; 

 порушення технологічного процесу встановлення екрану; 
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 ослаблення уваги водія внаслідок монотонності; 

 вплив частоти мелькання опорних конструкцій на водія; 

 помилка в оцінці дорожніх умов водієм внаслідок обмеженої видимості. 
Проведений аналіз показав, що в якості джерела небезпеки виникнення 

аварійної ситуації визначено як сам захисний екран, так і дії зовнішніх факторів 
(погодних умов), а також психофізіологічні властивості водія. Враховуючи це, 
нижче наведено можливі сценарії виникнення та розвитку аварійної ситуації в 
системі «автомобільна дорога – автомобіль – захисний екран»: 

а) зіткнення у разі: 

 втрати уваги водієм та невчасна реакція на появу інших транспортних 
засобів; 

 намагань водія виконати об’їзд перешкоди, що знаходиться на проїзній 
частині, коли різко змінюється траєкторія руху, при цьому транспортний засіб 
потрапляє на іншу смугу руху та стикається з іншим автомобілем, що 
рухається; 

б) наїзд на перешкоду у разі: 

 наїзду на елемент захисного екрану, що впав на проїжджу частину; 

 втрати водієм керування автомобілем та наїзд на захисний екран. 
З метою оцінки ступеня впливу причин розвитку зазначених вище 

сценаріїв проведено оцінку їх значимості, частоти виникнення та можливості 
виявлення задля отримання значення пріоритетного числа ризику (ПЧР) 
методом «Аналіз вигляду і наслідків події» («Failure Mode and Effects Analysis» 
(FMEA)). Даний метод належить до групи детермінованих якісних методів 
аналізу та ризиків ДТП. 

Оцінка значимості здійснювалася за 10-бальною шкалою серйозності 
наслідків.  

Результати ранжирування причин, за яких може відбутися ДТП за участі 
автотранспортного засобу та шумозахисного екрану, які отримані шляхом 
проведення експертної оцінки серед фахівців з безпеки дорожнього руху, 
наведено на рис. 1. 

 

 
 

Рисунок 1 – Діаграма оцінки значимості досліджуваних факторів 
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При граничному рівні ПЧР, що дорівнює 200, можна зробити висновок про 

те, що з восьми факторів, які розглядаються, значимими є шість. Даний аналіз 

дає можливість вибору пріоритетних рішень щодо забезпечення безпеки 

експлуатації ділянки автомобільної дороги по вул. Академіка Павлова при 

обладнанні шумозахисними інженерними спорудами. 
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Необхідність боротьби з шумом в Україні закріплена законодавчо 

відповідно до закону загального дії «Про охорону навколишнього середовища». 

Проникаючий в приміщення або на територію шум не повинен перевищувати 

нормативних величин, встановлених будівельними нормами і правилами, 

стандартами і санітарними нормами. 

Санітарні норми допустимого шуму обумовлюють необхідність розробки 

технічних, архітектурно-планувальних та адміністративних заходів, 

спрямованих на створення відповідного гігієнічним вимогам шумового режиму, 

як в міській забудові, так і в будівлях різного призначення, які дозволяють 

зберегти здоров'я та працездатність населення. 

Основними критеріями забезпечення акустичного комфорту на території 

житлової забудови є нормативні еквівалентні рівні шуму сельбищної території 

– 55 дБА в денний і 45 дБА в нічний час доби. 

Мешканці значних міст зазнають вплив шуму упродовж тривалого часу, 

тому для них дія шуму є особливо небезпечною. Загальний внесок 

транспортного шуму в акустичний фон сельбищної зони оцінюється на рівні 60-

80 %. Встановлено, що транспортний шум впливає на мешканців сельбищної 

зони, яка розташована поблизу автомобільних доріг, упродовж 15-18 годин на 

добу. 

В умовах руху транспорту вулицями міста на рівні шуму, що 

випромінюються транспортними потоками в навколишнє середовище, 


