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Корисна модель належить до систем діагностування технічного стану автомобіля і може 
бути використана для поліпшення технічного стану останніх.  

Відомий спосіб [1] діагностування моторно-трансмісійної установки передбачає 
встановлення автомобіля на стенд, який є частиною заводського конвеєру складання 
автомобілів.  5 

Недоліком відомого способу є складність його реалізації в умовах експлуатації, бо 
потребується складне технологічне обладнання.  

Найближчим аналогом [2] є спосіб діагностування моторно-трансмісійної установки 
автомобіля, що передбачає визначення моменту опору обертання ведучих коліс. 

Недоліком найближчого аналога є те, що визначають момент опору обертання коліс тільки 10 

однієї осі автомобіля.  
В основу корисної моделі поставлена задача визначення моменту опору обертання усіх 

коліс автомобіля. 
Поставлена задача вирішується тим, що у cпособі діагностування моторно-трансмісійної 

установки автомобіля, що включає контроль моменту опору обертанню коліс автомобіля, згідно 15 

з корисною моделлю, не загальмований автомобіль встановлюють на поворотній у поздовжній 
вертикальній площині платформі, яку потім починають обертати у поздовжній вертикальній 

площині до моменту, коли автомобіль починає рухатися з місця; кут платформи п  в цьому 

положенні фіксують і визначають момент опору обертання коліс автомобіля за формулою 
пdоп sinrgmM 

, (де m  - маса автомобіля; 
g

 - прискорення вільного падіння; dr  - 20 

динамічний радіус коліс). 

Момент опору обертанню коліс опM
 визначають за формулою 

 
пdоп sinrgmM 

  (1) 
 
де m  - маса автомобіля;  25 
g

 - прискорення вільного падіння, g=9,81 м/с2;  

dr  - динамічній радіус коліс. 

Спосіб здійснюють таким чином: встановлюють не загальмований автомобіль на поворотній 
у поздовжній вертикальній площині платформи. Після встановлення автомобіля на платформу, 
що у початковий момент часу знаходиться у горизонтальному положенні, починають поворот 30 

платформи у поздовжній вертикальній площині. При положенні платформи, яка відповідає 

початку руху автомобіля фіксують кут п  похилу платформи до горизонтальної площини. 

На фіг. 1. зображено положення автомобіля на платформі у початковий момент часу. 
На фіг. 2. зображено положення автомобіля на платформі в проміжний момент часу до 

появи руху по платформі; 35 

На фіг. 3. зображено положення автомобіля на платформі при появі руху і п
 

На фіг. 1. зображено положення незагальмованого в момент часу. Після встановлення 
автомобіля 1 на поворотній у поздовжній вертикальній площині платформі 2 здійснюють 
поворот останньої відносно опори 4 за рахунок використання силового елемента 3 (фіг. 2.). 

При початку руху автомобіля 1 відносно поворотної платформи 2 фіксують кут п
  40 

платформою 2 та опорою 4  

Після визначення кута п  за формулою (1) розраховують момент опM
 опору обертанню 

коліс автомобіля. 
Таким чином, запропонована корисна модель забезпечує визначення моменту опору 

обертанню коліс при діагностиці моторно-трансмісійної установки автомобіля. 45 

Джерела інформації: 
1. Патент на корисну модель України № 69235 
2. Патент на корисну модель України № 77838 

 
ФОРМУЛА КОРИСНОЇ МОДЕЛІ 50 

 
Спосіб діагностування моторно-трансмісійної установки автомобіля, що включає здійснення 
контролю моменту опору обертанню коліс автомобіля, який відрізняється тим, що 
незагальмований автомобіль встановлюють на поворотній у поздовжній вертикальній площині 
платформі, яку потім починають обертати у поздовжній вертикальній площині до моменту, коли 55 

автомобіль починає рухатися з місця; кут платформи п  в цьому положенні фіксуюють і 
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визначають момент опору обертанню коліс автомобіля за формулою пdоп sinrgmM 
, де 

m - маса автомобіля; g - прискорення вільного падіння; rd - динамічний радіус коліс.
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