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Були проаналізовані програми по автоматизованому 

розрахунку дорожніх водопропускних труб. Це програми 

компанії КРЕДО ДІАЛОГ, компанії Індор Софт та компанії 

Топоматік (рисунок 1).  
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З вищеперерахованих програм тільки одна програма 

підтримує українські нормативи, це програма компанії 

КРЕДО ДІАЛОГ ГРІС [1]. 
 

 
 

Рисунок 1 – Аналіз програм по автоматизованому 

розрахунку дорожніх водопропускних труб 

 

На основі аналізу програм по автоматизованому 

розрахунку витрат води можна зробити такі висновки: 

– на даний момент на виробництві використовується 

програма автоматизованого розрахунку водопропускних 

споруд ГРІС компанії КРЕДО ДІАЛОГ, де в якості 

українських нормативів використовуються праці науково-

дослідного інституту УкрГМІ, до яких немає відкритого 

доступу [2]; 

– найбільш розповсюдженою методикою 

автоматизованого розрахунку водопропускних споруд є 

методика за формулою МАДІ/СоюзДорПроекта з більш 

деталізованими картографічними даними для території 

України, яку і потрібно узяти за основу при автоматизації 

цього розрахунку. 

Розрахунок ділиться на дві частини: розрахунок 

дощового стоку та талого стоку (рисунок 2).  
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Рисунок 2 – Розрахунок максимальної витрати води 

 

Роботи по автоматизації розрахунку максимальної 

витрати від зливового стоку ведуться на кафедрі 

проектування доріг, геодезії та землеустрою Харківського 

національного автомобільно-дорожнього університету з 

2017 року. На даний момент за основу узято розрахунок, 

наведений у «Довіднику дорожника» [3], згідно з яким 

максимальна витрата води від зливового стоку (Qз), м
3/с: 

 

 FkаQ tгод7,16з                                       (1) 

 

де года  – середня інтенсивність зливи тривалістю 1 год, 

мм/хв, яка залежить від району та імовірності перевищення 

повені ІП, %; 

tk  – коефіцієнт переходу від інтенсивності зливи 

тривалістю 1 год до розрахункової інтенсивності; 

F – площа водозбору, км2; 

α – коефіцієнт витрат стоку, який залежить від виду 

ґрунту на поверхні водозбору; 

φ – коефіцієнт редукції, що враховує неповноту стоку. 

Ця формула розроблена Андрійовим О.В. з Шахидовим 

А. для водозбірних басейнів до 100 км2 [4]. У формулі 

використовуються дані Союздорпроекту по районуванню 

СРСР, дані СН 435-72 [4]. 
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Реалізація розрахунку за формулою 1 була виконана у 

мові C# з використанням технології WindowForm.NET. 

Максимальну витрату води від сніготанення визначають 

за формулою, м3/с: 
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де k0 – коефіцієнт дружності повені; 

n – показник ступеня; 

F – площа водозбору; 

hрозр – розрахунковий шар сумарного стоку; 

 1 – коефіцієнт, що враховує зменшення витрат за 

наявності на поверхні озер; 

 2 – коефіцієнт, що враховує зменшення витрат за 

рахунок лісів та боліт. 

Інтерфейс програми гідравлічного розрахунку 

водопропускних споруд УКРРВС 19 складається з трьох 

блоків вихідних даних і двох блоків результатів розрахунків 

(рис. 3). 
 

 
 

Рисунок 3 – Інтерфейс програми УКРРВС 19 
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В останні десятиліття у зв'язку з швидким розвитком 

автомобільного транспорту істотно загострилися проблеми 

дії його на довкілля. Дорожньо-транспортний комплекс є 

потужним джерелом забруднення природного середовища. 

Істотна роль транспорту в забрудненні атмосферного 

повітря. Крім того, транспорт є одним з основних джерел 

шуму в містах і вносить значний вклад до теплового 

забруднення довкілля.  


