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Цифрові дані результатів польових геодезичних робіт на 

трасах автомобільних доріг і дані, отримані за наявними 

картографічними матеріалами, використовуються у проєктуванні 

доріг і дорожніх споруд, рисунок 1. 
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СУЧАСНИЙ СТАН НОРМУВАННЯ 

ГЕОДЕЗИЧНИХ РОБІТ 

Основними нормативними документами, що 

регламентують геодезичні роботи у будівництві, є ДБН В.1.3-2 
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[1], ДСТУ-Н Б В.1.3-1 [2], ДБН А.2.1-1 [3]. У ДБН В.1.3-2 [1] 

викладено загальні правила проєктування, виконання та 

приймання геодезичних робіт, обов’язкових під час будівництва, 

реконструкції, технічного переоснащення об'єктів будівництва 

будь-якого призначення. Відповідно до ДБН В.1.3-2 усі 

будівельні об'єкти можна поділити на 4 класи за точністю [1].  

У ДСТУ-Н Б В.1.3-1 [2] зазначено основні принципи, 

технологічні та функціональні допуски для забезпечення 

будівельних об'єктів. До переваг можна віднести закріплення 

точності геодезичних, монтажних та інших робіт через допуски 

окремих параметрів конструкцій, таких як лінійні допуски, 

допуски прямолінійності, перпендикулярності тощо.  

Відповідно до ДБН А.2.1-1 [3] інженерно-топографічні 

плани при інженерно-геодезичних  вишукуваннях для 

проєктування об’єктів будівництва, виконавчих  (контрольних)  

зйомок, моніторингу повинні виконуватися у масштабах 1:1000, 

1:500, на вимогу замовника (проєктувальника) – 1:200 або 

крупніше. Інженерно-топографічні  плани  створюються  в  

системах  прямокутних  координат  на площині у проекції Гаусса-

Крюгера та Балтійській системі висот 1977 року. Висоти пікетів 

обчислюються та виписуються на план з точністю до 0,01 м при 

перерізі рельєфу менше ніж 1 м, та з точністю 0,1 м при перерізі 

рельєфу через 1 м і більше. 

На підставі класифікації за класом наслідків 

(відповідальності) об'єкта [4, 5] затверджено нормативні 

документи, що регламентують геодезичні роботи щодо 

дотримання точності геометричних параметрів у будівництві. 
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Загальні положення щодо геодезичного забезпечення та 

геодезичного супроводу проєктування, будівництва 

автомобільних доріг та штучних споруд визначено у СОУ 42.1-

37641918-087 [6]. Відповідно до СОУ 42.1-37641918-087 [1] та 

ДБН В.2.3-4 [7] підготовчі роботи повинні включати проведення 

геодезичних розмічувальних робіт, склад та обсяг яких повинен 

відповідати ДБН А.3.1-5 [8], ДБН В.1.3-2 [1].  Згідно з п. 4.8 ДБН 

А.3.1-5 [8] виконавча документація містить виконавчі геодезичні 

схеми відповідно до ДБН В.1.3-2 [1]. Виконавчі креслення 

складаються на наступні конструктивні елементи об’єктів 

дорожнього господарства:  

– ділянки земляного полотна із зазначенням вертикальних 

відміток поздовжнього профілю на кожному пікеті та в місцях, де 

здійснюється проєктна прив’язка робочих креслень поперечних 

профілів земляного полотна, а також поперечних похилів узбіч та 

закладання укосів; 

– водопропускні труби, скотопрогони та підпірні стінки із 

зазначенням планового та висотного положення, типу і марки 

застосованих конструкцій, виробів і матеріалів, основних 

геометричних розмірів споруди; 

– дорожній одяг із зазначенням відміток по осі покриття 

проїзної частини, товщини шарів дорожнього одягу, ширини 

проїзної частини і укріплених узбіч, поперечних похилів (на 

кожному пікеті); 

– опори мостів і фундаментів із зазначенням їх планового 

і висотного положення, основних геометричних розмірів, 

характеристик застосованих конструкцій, виробів і матеріалів; 
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– мости, шляхопроводи, транспортні розв’язки, підземні 

та надземні пішохідні переходи із зазначенням висотних 

відміток, геометричних розмірів, нормативної 

вантажопідйомності, фізико-механічних характеристик 

застосованих конструкцій, виробів і матеріалів; 

– огородження металеве бар’єрного типу, геометричні 

розміри робочої та кінцевих ділянок (висота, довжина, крок між 

стояками) із зазначенням стримувальної здатності і поперечного 

прогину. 

Огляд виконаних робіт та складання актів на закриття 

прихованих робіт відповідальний виконавець здійснює із 

залученням представника (уповноваженої особи) проєктної 

організації і представника технічного нагляду замовника 

відповідно до вимог ДБН А.3.1-5 [8] та за наступними 

будівельними роботами:  

– закріплення траси відповідно до ДСТУ Б В.2.3-33 [3] та 

ДБН А.2.1-1 [9];  

– створення геодезичної розмічувальної основи 

відповідно до ДБН В.1.3-2  [1], ДСТУ-Н Б В.2.3-34 [7], ДСТУ-Н 

Б В.1.3-1 [2];  

– розбивка і закріплення планового та висотного 

положення осей споруд відповідно до ДСТУ-Н Б В.2.3-34 [10] та 

ДСТУ-Н Б В.1.3-1 [2].  

Загальні правила проєктування, виконання та приймання 

геодезичних робіт, які потрібно виконувати під час будівництва, 

реконструкції, технічного переоснащення об'єктів будівництва 

наведено в ДБН В.1.3-2 [1]. Ці норми регламентують побудову 
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геодезичної розмічувальної мережі, розмічувальні роботи, 

геодезичний контроль точності геометричних параметрів та 

виконавче геодезичне знімання, геодезичний моніторинг 

будівель (споруд).  
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Для аналізу було проведено порівняння стану 

залізобетонних прогонових будов різних конструкцій з метою 


