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гранично допустимої концентрації шкідливих речовин, які потрапляють у 
навколишнє середовище. Підприємства, нажаль, добровільно не хочуть цього 
робити, бо такі заходи потребують додаткових витрат на відповідні ефективні 
екологічно чисті технології. Єдиним чинником, що спонукає АТП до належної 
екологізації діяльності, є застосування відчутних штрафів за порушення 
національного екологічного законодавства. 

Сутність процесу гарантування екологічної безпеки автотранспортного 
підприємства можна виразити у вигляді такої функції: 

F (Z,Q,m) → min, 
де Z – витрати на заходи для дотримання екологічних норм; 
    Q – втрати від штрафних санкцій за порушення екологічних норм; 
    m – втрати від закриття для надання послуг автотранспортного підприємства 
ринків інших держав з більш жорсткими нормами екологічної чистоти товарів 
[3]. 

При цьому індикаторами екологічної складової економічної безпеки АТП 
є, з одного боку, нормативи гранично допустимої концентрації шкідливих 
речовин, установлені національним законодавством, а з другого - аналіз 
ефективності заходів забезпечення такої екологічної складової. Тому 
екологічна безпека є важливою складовою для забезпечення безпеки 
автотранспортного підприємства. 
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Разработанная в ХНАДУ новая парадигма экономики поставит и новые 
проблемы в теории и практике экономики [1]. Одной из них будет осмысление 
причин смены парадигм и пристальное внимание к их эволюции. Именно 
эволюция парадигм отражает существенные, глобальные изменения в 
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экономике. Целью доклада и явилась интерпретация процесса эволюции 
парадигм экономики. Для её достижения будет: дана характеристика 
важнейших аспектов парадигм (сущность, содержание, роль и место парадигм); 
установлены причины смены парадигм; проведен анализ, оценка и сравнение 
основных этапов развития (эволюции) парадигм.  

В современной научной литературе Парадигма определяется как кратко 
выраженная, неизменная на длительном отрезке времени специфическая 
словесная модель постановки и решения глобальных проблем, как образец, 
взаимосвязи на определённом историческом этапе двух важнейших субстанций 
[2]. Парадигма концентрированно выражает главную неизменную черту эпохи.  

Парадигма экономики – это модель связи стоимости и затрат. Изменение 
парадигмы экономики всегда отражало кардинальные сдвиги в структуре 
затрат. Анализ и обобщение важнейших аспектов связи стоимости и затрат на 
протяжении всей цивилизационной деятельности человечества приводят к 
выводу, что к настоящему времени установлены три парадигмы экономики и 
соответствующие им эпохи. 

Первая парадигма экономики (Парадигма затрат живого труда) 
характерна для Доиндустриального общества (от эллинизма до ХIV века).  

Вторая парадигма экономики (Парадигма издержек производства - затрат 
живого и овеществлённого труда) характерна для Индустриального общества 
(после ХIV века). Парадигма издержек производства и её последующий вариант 
– парадигма издержек производства и обмена сыграла огромную 
стимулирующую роль в развитии мировой экономики. Однако уже в конце ХХ 
века были замечены первые признаки кризиса настоящей парадигмы экономики 
[3]. И его обнаружили именно экономисты. В условиях же проявления уже в 
ближайшем будущем новой тенденции мировой экономики – истощения 
природных ресурсов этот кризис будет только нарастать, усугубляться. 
Парадигма издержек производства станет несостоятельной перед этим новым, 
неминуемым  глобальным вызовом новой эпохи и должна быть заменена, - 
стоимость будет определяться не издержками производства, а издержками 
исследования, затратами исследовательского труда»! [1].  

Третья парадигма экономики (Парадигма затрат исследовательского труда 
- предстоящая, будущая парадигма экономики) [1].  

Следовательно, и будущая историческая эпоха, будущее 
постиндустриальное общество – это Исследовательское общество. Для него 
будет характерным беспрецедентный до сих пор перенос акцента с 
производства на исследование и оперативное внедрение его результатов. В этой 
связи уже в ближайшем будущем возникнет необходимость пересмотреть, 
уточнить, скорректировать и само понятие «Исследование». 

Необходимость смены парадигмы экономики и соответствующего 
характера эпохи органично вытекает и из практики продвинутых стран. В них 
природные ресурсы уже давно исчерпаны, и акцент в затратах, в стоимости уже 
переносится с производства продуктов и услуг на исследование.  

Новая парадигма экономики является органичным продолжением смены, 
эволюции двух предыдущих парадигм экономики: парадигмы живого (ручного) 
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труда Доиндустриального общества и парадигмы издержек механизированного 
труда, или издержек  производства Индустриального общества [1].  

Новая парадигма экономики к тому же полностью адекватна и новой 
парадигме высшего образования, разработанной в ХНАДУ в 2011 году. Её 
основное положение – выпускник вуза – это, прежде всего, исследователь [1].  
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Автомобільні дороги є важливою ланкою загальної транспортної системи 

країни, без якої не може функціонувати ні одна галузь народного господарства. 
Рівень розвитку і технічний стан дорожньої мережі значно впливає на 
економічний і соціальний стан і розвиток як країни в цілому, так і її окремих 
регіонів, оскільки надійні транспортні зв’язки сприяють підвищенню 
ефективності виконання основних виробничих фондів, трудових і матеріально-
технічних ресурсів, підвищенню продуктивності праці. Автомобільні дороги 
 залежно від інтенсивності руху і народногосподарського значення 
розділяються на 5 категорій. Для проведення повного капітального ремонту 
українських автомобільних доріг державного значення необхідно, 
щонайменше, 500 млрд. грн. В даний час понад 150 тис. км з 170 тис. км 
дорожньої мережі загального користування України потребують капітального і 
поточного ремонту або реконструкції [1]. 

Існують два види ремонтів: капітальний ремонт і поточний ремонт. В свою 
чергу поточний поділяється на середній та дрібний. На 2015 рік орієнтовна 
вартість будівництва 1 км дороги коштує 70-100 млн. грн., реконструкції –  
40-80 млн. грн, капітального ремонту 1 км автомобільної дороги першої та 
другої категорії становить 20-30 млн. грн, поточний ремонт – від 3 до  
15 млн. грн. Роботи з ліквідації ям – орієнтовна вартість 1 м2 від 183 до 469 грн 
в залежності від технології виробництва робіт.  


