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Розглянемо актуальне завдання визначення площі, необхідної для складування 

контейнерів у пункті взаємодії залізничного та автомобільного транспорту 

(контейнерного терміналу). 

Нехай контейнери прибувають на контейнерний термінал залізницею. Після 

розформування составів платформи з контейнерами подаються під розвантаження 

безперервно протягом доби. Контейнерний термінал обслуговуєтся козловим краном. 

Розвантаження контейнерів здійснюється за двома варіантами: 

– платформа – автомобіль (прямий варіант) протягом заданого часу Тн; 

– платформа – контейнерний майданчик. 

Мета роботи: застосування методів теорії систем і управління для розробки 

узагальненої методики розрахунку площі, потрібної для складування контейнерів при 

перевантаженні зі залізничного транспорту на автомобільний. 

Пропонується наступна послідовність методики розрахунку за 

рекомендаціями [1–3]. 

Кількість залізничних платформ з контейнерами, що подаються за добу на 

розвантаження: 

 .с зал н
пл пл н р

конт конт

Т k
N

N  




 
 

, (1) 

де Тс.зал – час роботи системи залізничного транспорту (за вихідними даними 

приймається рівним 24 годинам); kн – коефіцієнт нерівномірності, що враховує час 

подачі та убирання вагонів; 
пл
контN  – кількість контейнерів, що розміщуються на 

одній залізничній платформі (розраховується на основі вихідних даних); н р
конт  

 
 – 

норма часу на навантаження-розвантаження з платформи одного контейнера, годин. 

Тоді загальна кількість контейнерів, що надходять під вантажні операції на 

контейнерний майданчик під час роботи системи залізничного транспорту: 

 заг пл
конт конт плN N N   (2) 

Залежно від довжини та ширини підлоги кузова автомобіля, його 

вантажопідйомності, маси, довжини та ширини контейнера, визначається кількість 
авт
контN  контейнерів, що розміщуються на одному автомобілі. 

Кількість їздок автомобілів за час роботи системи, використовуючи модель 

«малої системи»: 
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де Тн – час роботи системи «залізнична платформа-автомобіль», годин; lї.в – довжина 

їздки з вантажем, км; β – коефіцієнт використання пробігу автомобіля без зворотного 

завантаження (приймаємо 0,5); vт - розрахункова швидкість руху автомобіля, км/год 

(для практичних розрахунків приймаємо 37 км/год.); tн-р – час простою автомобіля під 
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навантаженням-розвантаженням за одну їздку, годин (визначається з урахуванням 

норм навантаження та розвантаження одного контейнера та кількості контейнерів на 

автомобілі). 

Для практичних розрахунків можна прийняти tн-р = н р
конт  

 
. 

Кількість контейнерів, що перевозяться автомобілями за час роботи системи: 

 
авт заг авт
конт ї контN z N    (4) 

де авт
контN  – кількість контейнерів, що розміщуються на одному автомобілі, одиниць. 

Кількість контейнерів, під яку потрібний складський контейнерний 

майданчик: 

 скл заг авт
конт конт контN N N   (5) 

Площа контейнерного майданчика, необхідного для зберігання контейнерів, 

що не вивозяться з контейнерного майданчика під час роботи системи: 

   0,1скл скл
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де Sкон – площа одного контейнера, м2; Lкон, Вкон – відповідно довжина та ширина 

контейнера, м. 

Висновки. Вихідними даними завдання будуть, таким чином, технічні 

характеристики залізничних платформ (розміри підлоги з відкритими бортами, 

вантажопідйомність), технічні характеристики бортових автомобілів або автопоїздів 

з напівпричепом (внутрішні розміри, вантажопідйомність автомобіля/напівпричепа), 

контейнерів (маса брутто, зовнішні габарити, корисний об'єм, максимально 

допустима маса для завантаження), крану, часу простою автомобілів при 

завантаженні та розвантаженні одного контейнера. 
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