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Принцип дії електромеханічної гальмівної системи (ЕМГ) полягає у 

електронному керуванні гальмівними механізмами. ЕМГ вперше були 

застосовані в літаках. Електромеханічні гальмівні системи позбавлені 

гідравлічних та пневматичних контурів, що дозволяє уникати затримок у роботі 

та робить процес гальмування більш чутливим. Існуючі електромеханічні 

гальмівні приводи працюють у поєднанні із традиційними дисковими та 

барабанними гальмівними механізмами. 

Основною особливістю електромеханічної гальмівної системи є 

використання електричного двигуна для створення зусилля на гальмівному 

механізмі. Двигун служить основним джерелом руху, а редуктор і торсіонний 

механізм підсилюють крутний момент. Обертання валу двигуна 

перетворюється на лінійний рух гальмівного супорта за допомогою 

додаткового механізму перетворення руху (найчастіше кульково-гвинтової 

передачі). 

 

 
Рисунок 1 – Структурна схема електромеханічної гальмівної системи 
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Слід сказати, що електромеханічні гальмівні системи є надзвичайно 

перспективними для сучасного транспорту. Вони поєднують в собі високу 

технологічність, ефективність та екологічність. При цьому на сьогодні існує ряд 

недоліків, які перешкоджають їх широкому впровадженню. В першу чергу мова 

йде про високу вартість та втрату працездатності у разі відсутності 

електричного живлення. 
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Актуальність теми роботи пов'язана з дослідженням впливу сумішевого 

бензину на витрату палива автомобіля. 

Метою дослідження є визначення кількості додавання ДЕП до бензину 

для отримання найбільшого ефекту. 

Об’єктом дослідження є витрата палива автомобіля при використанні 

сумішевого бензину . 

Предметом дослідження є добавка етанольна палтвна. 

В роботі наведено експериментальне дослідження ДЕП на витрату палива 

легкового автомобіля. 


