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СИСТЕМА ВИМІРЮВАННЯ ПОВІТРЯНИХ ПАРАМЕТРІВ 

МАГІСТРАЛЬНИХ ЛІТАКІВ  

 

В теперішній час не втратили актуальності питання підвищення 

метрологічних та експлуатаційних характеристик бортових систем 

вимірювання повітряних параметрів (СВПП) магістральних літаків. Це 

обумовлено підвищенням вимог щодо забезпечення безпеки та інтенсивності 

польотів внаслідок необхідності збільшення щільності польотів, зокрема 

польотів на економічних висотах. 

В доповіді розглянуто СВПП дозвукових транспортних та пасажирських 

літаків. СВПП складається з приймача повного тиску (ППТ) в передній 

частині фюзеляжу та приймачів статичного тиску (ПСТ), розташованих на 

нижній частині (2 по бокам і 1 внизу) фюзеляжу на відстані від носу літака 

0,3...0,5 довжини фюзеляжу та виконаних у вигляді отворів відбору 

статичного тиску на поверхні. Для вимірювання істинної повітряної 

швидкості використовується різниця сигналу з ППТ та осередненого сигналу 

з трьох ПСТ. Для вимірювання аеродинамічних кутів (α, β) 

використовується: різниця тисків між ПСТ, що розташовані на правому та 

лівому борту - для вимірювання кута β; різниця тиску між показаннями 

нижнього ПСТ та осередненого показання правого та лівого ПСТ - для 

вимірювання кута α. Місця встановлення ПСТ визначаються спектром 

обтікання (ізобарами) поверхні фюзеляжу, який в свою чергу визначається на 

основі моделювання обтікання ЛА на ЕОМ. Розроблені градуювальні 
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залежності для α і β та рекомендації щодо вибору місць розташування ПСТ. 

Результати теоретичних досліджень для літака АН–140 показують 

працездатність запропонованої СВПП при дозвукових швидкостях польоту в 

діапазоні  

α=-10о…+30о та β=-30о…+30о. 
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В останній час, Україна зазнає значні економічні, екологічні та соціальні 


