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2. При цьому, похибка вимірювання кутової швидкості колінчастого валу 

може збільшуватись (див. залежність (13)). 
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Ходові колеса повинні відповідати умові міцності по контактним напру-

женням     . 

Визначаємо контактні напруження в ободі колеса за формулою 
 

505 DК P

BD
 ,                                                 (1) 

 

де Р – максимальна сила на колесо, кН; D – діаметр колеса, см; КD - динамічний 

коефіцієнт, КD = 1+av, де v – швидкість пересування колеса, м/с; а - коефіцієнт, 

який залежить від типу підкранової балки0,  В – розрахункова ширина плоскої 

рейки. 
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Допустиме напруження    залежить  від матеріалу, з якого вироблене 

колесо і приведеної частоти обертання..  

Для того, щоб визначити напруження в напруження в ходововому колесі 

ми провели експериментальне дослідження. Для цього ми вибрали ходовий 

візок, який рухався рейковим шляхом (рис. 1). Ми знімали показники з датчиків 

за допомогою приладу ZETLAB. Для цього ми застосовували тензодатчики 

базою 10мм іопором 100 Ом. 

 

 

 
 

Рисунок 1 – Експериментальний візок 

 

 
 

Рисунок 2 – Напруження в маточині колеса 

 

Напруження в контакті колеса і рейки представлені на наступних 

графіках: 
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Рисунок 3 – Дані напружень, які отримані експериментально. 
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Проведемо розрахунок напружень за формулою (1). Ми отримали напру-

ження, які виникали в маточині колеса, на якій буди наклеєні тензодатчики. 

 

Висновки  

Проведені експерименти показали, що контактні напруження  в ходовому 

колесі набагато менше (приблизно в чотири рази), ніж дає розрахункова практика. 
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Механізм зношування полімерних матеріалів має свої особливості, що 

визначаються їх будовою та властивостями. Об’ємна і поверхнева міцність 

полімерних матеріалів характеризуються їх структурно-чутливими властивос-

тями і різко змінюються в залежності від стану матеріалу, виду і параметрів 

зовнішнього впливу, поверхнево-об’ємної температури та умов навколишнього 

середовища. Полімери мають складнішу структурну будову, ніж метали. У 

полімерах, як правило, одночасно присутні аморфна та кристалічна фази: над-

молекулярна структура характеризується великою різноманітністю молеку-

лярних утворень (ланцюги, глобулі, фібрили тощо). 

Характеристикою рівня теплової енергії є поверхнево-об’ємна температура, 

яка залежить від кількості підведеної до будь-якого виду гальма механічної 

енергії, фізико-механічних та теплотехнічних властивостей матеріалів елементів 

тертя та ефективності диссипації енергії при оцінці складових потужності тертя 


