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Зростання автомобільного парку і об’єму перевезень веде до збільшення 

інтенсивності руху, що в умовах міст з історично сформованою забудовою 

призводить до виникнення транспортної проблеми та збільшенню дорожньо-

транспортних пригод. Особливо гостро постають проблеми безпеки на 

перехрестях вулично-дорожньої мережі.  

Перехрестя вулично-дорожньої мережі (ВДМ) повинно забезпечити 

безпечний та комфортний рух учасників руху, безпечне та зручне 

перетинання, розгалуження та злиття транспортних потоків, а також 

перестроювання транспортних засобів у транспортному потоці для виконання 

маневрів. Це важливо, бо при неефективному русі збільшуються транспортні 

затримки, утворюються черги і затори, що викликає зменшення швидкості 

сполучення, збільшуються витрати палива і прискорюється зношування вузлів 

транспортних засобів. Також слід вказати, що часті зупинки, змінний режим 

руху і накопичення автомобілів на вузлах ВДМ є основними причинами 

збільшення забруднення повітря міста та підвищення шумового забруднення. 

Вибір типу і схеми організації руху на перехресті ВДМ та обґрунтування 

технічних рішень щодо організації руху слід виконувати на основі техніко-

економічного порівняння варіантів з урахуванням їх пропускної здатності, 

безпеки і зручності руху, дорожньо-транспортних витрат на їх будівництво і 

утримання, архітектурно-естетичних вимог, вимог охорони навколишнього 

природного середовища та особливостей користування учасниками руху 

відповідного перехрестя. 

На основі аналізу нормативних та наукових джерел проведена 

класифікація вузлів ВДМ в одному рівні за планувальною схемою, за схемою 



організації руху та за конфігурацією перехрестя. Це дозволило упорядкувати 

методи організації дорожнього руху за ознакою кожного виділеного кластеру. 

Для моделювання обрано тип перехрестя ВДМ в одному рівні, на якому 

можлива реалізація різних планувально-організаційних рішень. 

На основі застосування методів аналізу умов дорожнього руху та 

натурного обстеження параметрів транспортних і пішохідних потоків, а також 

геометрії перехрестя ВДМ що досліджуються, сформовано базу вихідних 

даних для моделювання можливих рішень. 

З урахуванням вимог нормативних документів проведено математичне 

моделювання мінімально допустимих параметрів організації руху різних 

форм. При цьому найбільша увага приділена визначенню геометричних 

параметрів вузла з рухом по колу, які повинні забезпечити комфортний і 

безпечний рух транспортних і пішохідних потоків на перспективу в 10 років. 

Проведені розрахунки мінімально допустимих геометричних розмірів 

перехрестя ВДМ з рухом по колу на обраних об’єктах свідчать про не 

можливість його облаштування в межах існуючої топології вулично-

дорожньої мережі на перехресті в щільній забудові. 

За показником складності та безпеки перевагу має перехрестя з 

регульованим рухом (0,00) в порівнянні з нерегульованим перехрестям 

(165,23). 

За показником відносної аварійності для всіх розглянутих типів 

перехрестя були отримані подібні характеристики: регульоване – 7,29 (проста 

схема пофазного роз’їзду); регульоване – 0,13 (складна схема пофазного 

роз’їзду); нерегульоване – 5,68. 

Таким чином, беручі до уваги світовий досвід застосування різних 

організаційно-планувальних рішень перехресть та результати моделювання 

реального об’єкту на вулично-дорожній мережі, організація регульованого 

руху на аналогічних перехрестях дозволить підвищити ефективність 

дорожнього руху як в даному районі так і у місті в цілому. 
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