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Згідно чинного нормативу ГБН В.2.3-37641918-559 [1] розрахунок на 
тріщиностійкість асфальтобетонного покриття здійснюють за критерієм 
опору розтягу при згині на період до кінця терміну служби дорожнього 
одягу. При цьому за розрахункові (найбільш несприятливі) умови для 
асфальтобетонного покриття прийнято: температура – 0о С; час дії 
навантаження – 0,1 с; місце дії горизонтальних нормальних напружень від 
дії транспортного навантаження – нижня частина покриття. Під час 
розрахунку визначають допустиме напруження при згині асфальтобетону за 
формулою 

 

,    (1) 

 
де Rлаб – лабораторне значення границі міцності на розтяг при згині при 

одноразовому прикладанні навантаження; km – коефіцієнт, що враховує 
зниження міцності в часі від дії погодно-кліматичних умов (табл. 1); kТ – 
коефіцієнт, що враховує зниження міцності матеріалу в конструкції в 
результаті температуро-усадочних впливів;  kкп – коефіцієнт, що враховує 
короткочасність та повторюваність навантажень на дорозі. 

 
Таблиця 1 

Значення коефіцієнту, що враховує зниження міцності в часі від дії 
погодно-кліматичних умов для різних матеріалів шарів 

Ч.ч. Матеріал шару,  що розраховується km 

1 Полімерасфальтобетон 1,00 

2 
 

Асфальтобетон щільний: 
    І марки 
    ІІ марки 

 
0,95 
0,90 

3 Асфальтобетон щебенево-мастиковий 0,85 

4 Асфальтобетон пористий  0,75 

5 Асфальтобетон високопористий 0,70 

Ткпmлабр kkkRR 
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Із наведеного слідує, що на стадії проєктування асфальтобетонного 
покриття при розрахунку його на тріщиностійкість від дії транспортного 
навантаження врахування водоморозних впливів реалізується через 
застосування коефіцієнта km, який передбачає врахування зниження 
міцності в часі від дії погодно-кліматичних умов. Загальновідомо, що водо-
морозні впливи негативно впливають на структурні зв’язки асфальтобетону 
не тільки послаблюючою дією води до замерзання та її розклинюючою дією 
під час замерзання в порах, а також (на відміну від цементобетону) ще 
додатково за рахунок суттєвої різниці коефіцієнтів лінійного 
температурного деформування бітумного в’яжучого та мінеральної 
частини. Однак його застосування не достатньо повно враховує вплив 
водоморозних факторів до кінця терміну служби дорожнього одягу, терміни 
якого можуть бути різними для різних категорій доріг та інших обставин, а 
також не враховується те, що параметри погодно-кліматичних умов є 
різними для різних кліматичних регіонів. Також слід зауважити, що 
морозостійкість асфальтобетону суттєво залежить від його складу та 
застосування різних модифікаторів [2 – 6]. 

Крім того слід звернути увагу на те, що чинний нормативний документ 
дозволяє виконувати розрахунки асфальтобетонного покриття на дію 
горизонтальних нормальних розтягуючих напружень від дії транспортних 
засобів тільки у випадку коли вони виникають в нижній частині покритя σн 
у розрахунковий період (рис.1).  

 

 
1 – асфальтобетонне покриття; 2 – прошарок, що з’єднує 

асфальтобетонне покриття з нижніми шарами; 3 – нижні шари конструкції 
дорожнього одягу та ґрунт земляного полотна. 

Рис. 1. Схема роботи асфальтобетонного покриття при дії 
транспортного навантаження 

 
Також необхідно звернути увагу на те, що у верхніх шарах 

асфальтобетонного покриття завжди діють горизонтальні нормальні 
розтягуючі напруження σп від дії транспорту в різні сезони року, а не тільки 
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в розрахунковий період. Це, безумовно, також призводить до розриву 
структурних зв’язків асфальтобетону та пошкодження його структури, тому 
на кафедрі дорожньо-будівельних матеріалів і хімії Національного 
транспортного університету запропоновано при розрахунку на 
тріщиностійкість асфальтобетонного покриття від дії транспортних 
навантажень враховувати вище вказані обставини з одночасним впливом 
водоморозних факторів. У даному випадку пропонується використати 
базові теоретичні положення кінетичної теорії міцності твердих тіл та 
принципи Пальгрейна-Майнера та Бейлі, які є основою аналітичних 
залежностей чинного нормативу [1]. У загальному виразі критерію 
граничного стану при визначенні міри вичерпування довговічності 
асфальтобетонного покриття М пропонується врахувати сумарну дію від 
транспортного навантаження та водоморозних впливів 

 

  ,1 ВМРЗТр NММM   (2) 

 
де МТр – міра вичерпування довговічності асфальтобетонного покриття 

від дії транспорту; 
М(NВМРЗ)  – міра вичерпування довговічності асфальтобетонного 

покриття від водоморозних впливів. 
 
У виразі (2) міру вичерпування довговічності асфальтобетонного 

покриття від дії транспорту (з урахуванням загальновідомого підходу при 
циклічній дії напружень) визначається за виразом 3. 
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де ),( tN p
 – сумарна інтенсивність прикладання розрахункового 

навантаження в і-тий період року, на момент часу експлуатації t при дії 
відповідно розтягуючого горизонтального нормального напруження при 
згині у нижній частині покриття σн  та розтягуючого горизонтального 
нормального напруження при згині у верхній частині покриття σп; 

 ),( tN p
 – гранично допустима кількість прикладання 

розрахункового навантаження, що може витримати асфальтобетонне 
покриття в і-тий період року при дії відповідно розтягуючого 
горизонтального нормального напруження при згині у нижній частині 
покриття σн  та розтягуючого горизонтального нормального напруження при 
згині у верхній частині покриття σп (встановлюються на основі 
експериментальних даних); 
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m – кількість характерних i-тих періодів року з близькими 
кліматичними умовами. 

 
Міра вичерпування довговічності асфальтобетонного покриття від 

водоморозних впливів МВМРЗ виразу (2) визначається за розробленою 
методикою, суть якої полягає у наступному. 

 

    tMNМ ВМРЗ  1 ,    (4) 

 

де   tM   – міра вичерпування довговічності асфальтобетону в 
експерименті при встановленні Rp=f(NВМРЗ) для заданого режиму зміни 

розтягуючих напружень )(t . 

 
Таким чином аналітичні залежності для прогнозування порушення 

суцільності покриття при спільній дії факторів: транспортного 
навантаження та водоморозних впливів дає можливість підвищити точність 
прогнозування довговічності асфальтобетонного покриття  
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