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ВПЛИВ ЯКОСТІ ШИН НА ЗМІНУ СТІЙКОСТІ АВТОМОБІЛІВ У 

ПРОЦЕСІ ЕКСПЛУАТАЦІЇ 

 

Для зменшення схильності до розвитку заносу автомобіля і ліквідації 

заносу в процесі гальмування адаптують керуючий вплив гальмівної системи 

автомобіля в процесі експлуатації до його вагового стану і динамічної зміни 

вертикальних навантажень на колесах [1 – 9]. 

Відомо, що зміна одного з коефіцієнтів жорсткості шини робить 

позитивний вплив на одні експлуатаційні властивості автомобіля і негативний 

на інші. Тому, серед причин виникнення збурюючих сил і моментів при 

гальмуванні автомобіля в процесі експлуатації (поперечний ухил дороги, дія 

вітру, порушення геометрії ходової частини автомобіля і кутів установлення 

керованих коліс, виконання повороту або маневрування, нерівність гальмівних 

сил на колесах, викликана відмінністю приводних тисків в контурах, 

коефіцієнта зчеплення між шинами і опорною поверхнею і бортовою 

нерівномірністю вертикальних реакцій) виділяється якість шин, яка суттєво 

впливає на зміну кутів бічного відведення коліс та асиметричність шин 

внаслідок їх нерівномірного зносу. 
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УЛУЧШЕНИЕ ТОРМОЗНЫХ СВОЙСТВ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 

ИЗ АБС ОБОРУДОВАНИЕМ ДИНАМИЧЕСКИМИ РЕГУЛЯТОРАМИ 

ТОРМОЗНЫХ СИЛ 

 

Легковые автомобили должны обеспечивать требуемые показатели 

эффективности торможения [1] не только в начале, но и в течение всего 

периода эксплуатации, при любом сочетании внешних воздействий и 

внутренних возмущений в тормозном управлении. 

К числу необратимых изменений, влияющих на эффективность 

торможения, относятся изменение свойств материалов вследствие 

интенсивного нагрева рабочего тела [2], используемого в тормозном приводе. 

Эти изменения оказывают влияние и на увеличение времени срабатывания 

тормозного привода, снижение приводного давления и, как результат, - 

уменьшение темпа роста тормозных моментов на колесах.  

К числу изменений в тормозном управлении, устраняемых при 

техническом обслуживании или ремонте, относятся увеличенный зазор между 

поверхностями фрикционной пары вследствие их изнашивания и предельный 

износ последних [3]. 

Применение дисковых тормозов взамен барабанных на современных 

легковых автомобилях позволило увеличить стабильность показателей 

торможения [4], так как при изнашивании фрикционных накладок зазор между 

тормозными колодками и диском регулируется автоматически. За счет 

конструктивного решения повышается стабильность работы дисковых 

тормозных механизмов в процессе эксплуатации вследствие уменьшения 

времени срабатывания тормозов.  

Однако в таком случае имеет место недостаток. Тормозные моменты [5], 

развиваемые на левом и правом колесах передней оси, равны по значению 

независимо от распределения нормальной нагрузки на них и условий движения 

(на подъеме, на спуске, в повороте, дорога с поперечным уклоном), что в свою 

очередь приводит к снижению эффективности торможения вследствие 

недоиспользования коэффициента сцепного веса автомобиля. 


