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ОСОБЛИВОСТІ ГАЛЬМУВАННЯ БАГАТОВІСНИХ  

КОЛІСНИХ ТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ 

 

Процес гальмування багатовісних колісних транспортних засобів впливає 

на безпеку дорожнього руху, оскількі їх все частіше викорустовують на дорогах 

загального користування, тому дослідження ефективності їх гальмування є 

актуальним завданням. Аналіз теоретичних досліджень, щодо визначення 

величини уповільнення колісних транспортних засобів, показав, що 

уповільнення транспортного засобу залежить не тільки від величини 

реалізованого зчеплення, що реалізується між шиною (подвійними шинами) та 

поверхнею дорожнього покриття, координат розташування центру тяжіння 

транспортного засобу відносно його мостів, а також положення мостів відносно 

один одного.  

Фундаментальною основою активної безпеки транспортного засобу є 

його гальмові властивості, а характер гальмування залежить від збіжності 

різних факторів, тому процес гальмування колісних транспортних засобів 

характеризується величиною коефіцієнта гальмування, що визначається 
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складною математичною залежністю, результат вирішення якої змінюється в 

залежності від режиму руху транспортного засобу. А саме: 

– ведений режим руху 

 

( )0fj g z g fx =  =  ;     (1) 

 

– гальмовий режим (за умови ковзання коліс S < 100 %) 

 

( )xfj g z g fx =  =  ;    (2) 

 

– гальмовий режим (за умови ковзання коліс S =100 %) 

 

( )трfj g z g fx =  =  .    (3) 

 

Відомо, що в веденому режимі руху коефіцієнт гальмування 

транспортного засобу практично дорівнює коефіцієнту опору коченню ( )0z f  

автомобільних коліс. 

В гальмовому режимі за умови повного ковзання коліс транспортного 

засобу ( S =100 %), коефіцієнт гальмування транспортного засобу за величиною 

дорівнює реалізованому зчепленню заблокованого колеса (в різній науково-

технічній літературі його ще називають коефіцієнт зчеплення заблокованого 

колеса або коефіцієнт тертя ковзання) трz f . 

В гальмовому режимі, оскільки практично завжди виконується нерівність 

òðz f fi   за умови ковзання коліс транспортного засобу S <100 %,  коефіцієнт 

гальмування транспортного засобу визначається реалізованим зчепленням 

відповідних вісей колісного транспортного засобу і геометричним 

розташуванням його центра тяжіння у вертикальній площині відносно 

дорожнього покриття і горизонтальній площині відносно точок контакту шин 

автомобільних коліс з опорною поверхнею. 

Аналіз науково-технічної літератури [1-9] показав, що коефіцієнт 

гальмування для кожного типу транспортного засобу визначається по окремим 

залежностям. З роботи [9] встановлено, що коефіцієнт гальмування колісного 

транспортного засобу, не залежно від кількості осей встановлених на ньому, 

може бути визначений розрахунковим шляхом на основі розподілу маси 

автомобіля між його передніми та задніми осями в статичному стані шляхом 

зважування відповідних осей КТЗ на ваговимірювальному комплексі. 

Величина сили реалізованого зчеплення між шинами здвоєного колеса та 

поверхнею дорожнього покриття залежить від характеру зміни кутової 

жорсткості шин. При наявності різниці між відстанями, що пов’язані з віссю 
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симетрії колеса та віссю симетрії відповідної шини спостерігається зменшення 

кутової жорсткості шини при інших рівних умовах її експлуатації. 

Теоретичний аналіз динаміки гальмування багатовісних транспортних 

засобів, які обладнуються здвоєними автомобільними колесами показав, що на 

величину уповільнення транспортного засобу, окрім реалізованого зчеплення, 

вливає також характер розподілу ваги між осями автомобіля, тому нехтування 

вагово-геометричними параметрами транспортного засобу, наприклад під час 

дослідження обставин дорожньо-транспортної події, може призводити до 

похибок при складанні автотехнічних експертиз. 
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