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Капітальний ремонт будівель – амбітна справа, часто зумовлена такими 

факторами, як структурна деградація, естетична застарілість або потреба в 

підвищенні енергоефективності. Ці масштабні проекти вимагають ретельного 

планування та виконання, при цьому значна увага приділяється поводженню з 

будівельними відходами. Ефективне поводження з будівельними відходами під 

час таких капітальних ремонтів є багатогранним завданням, яке виходить за 

рамки простої логістики; воно має далекосяжні наслідки як для фінансових, так 

і для екологічних аспектів проекту. 

Капітальний ремонт будівель, іноді пов'язаний з повним знесенням і 

реконструкцією, неминуче призводить до утворення значної кількості 

будівельних відходів. Ці відходи складаються з різноманітних матеріалів, 

включаючи бетон, дерево, метали, пластмаси тощо. Управління цими 

відходами має вирішальне значення не лише для дотримання правових та 

екологічних норм, але й для зменшення витрат і впливу проекту на навколишнє 

середовище. 

Метою цієї роботи є поглиблене дослідження управління будівельними 

відходами в контексті капітального ремонту будівель. У ній будуть розглянуті 

різні аспекти цієї теми, від розуміння типів і кількісної оцінки будівельних 

відходів до вивчення стратегій їх переробки та повторного використання, а 

також оцінки фінансових і екологічних наслідків. Крім того, у роботі 

розглядаються виклики та бар'єри, з якими стикаються у цій сфері, а також 

надаються рекомендації щодо найкращих практик. Робота побудована таким 

чином, щоб всебічно розглянути ці аспекти. 

Таким чином, техніко-економічне обґрунтування та впровадження 

відповідних методів вирізняються високим рівнем екологічної відповідальності 

та сприяють збереженню навколишнього середовища для майбутніх поколінь. 
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Tədarük zənciri bir çox funksiyanı özündə birləşdirən şəbəkədir. Bu şəbəkə 

daxilində ilk növbədə son məhsul və xidmətlərə çevrilmək üçün lazım olan ehtiyatlar 

əldə edilir. Bu ehtiyatlar əsasında hazır məhsul, xidmət təşkil edilir. Bundan sonra bu 

məhsul və xidmət logistika xidməti ilə istehlakçılara, yəni müştərilərə çatdırılır. Belə 

təsəvvür etdikdə tədarük zənciri çoxlu sayda işçini birləşdirən və bir çox müəssisəni 

əhatə edən bir zəncirdir. Tədarük zənciri tədarükün münasib şərtlərlə əldə edilməsi, 

onların istehsalat prosesində işlənilməsi, uyğun şəraitdə saxlanması, müştəri 

məmnuniyyətinin qorunması əsasında məhsul və xidmətin təşkili prosesidir. Bu 

zəncirin bütün halqalarında keyfiyyətin qorunmasına, maliyyə itkilərinin olmamasına, 
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malların zədələnmədən son nöqtəyə çatdırılmasına diqqət etmək lazımdır. Bir çox 

müəssisələrin tədarük zənciri ilə bütünləşməsinə səbəb texnologiyanın inkişafı ilə 

əlaqədar elektronik ticarətin inkişaf etməsi və malların daha effektiv şəkildə son 

nöqtələrə çatdırılmasıdır. Bir çox müəssisələr bu baxımdan tədarük zəncirinə 

yönəlmişdirlər. Belə müəssisələr mal, müddət, xidmət istiqamətli bir çox fürsətləri 

əldə edə bilirlər. [1] 

Qloballaşan və rəqabətin artdığı iş dünyası daxilində var ola bilmək, tələbə 

uyğun məhsul təqdim edə bilmək, müştəri məmnuniyyətini təmin edə bilmək üçün 

müəssisələr tədarük zənciri yaratmaq məcburiyyətindədirlər. Bildiyimiz kimi hal-

hazırda bazar şərtləri kəskinləşməkdədir. Bu şərtlər daxilində müəssisələr maliyyəyə 

qənaət edilməsi və maliyyə itkilərinin minimuma endirilməsi üçün səy göstərirlər. 

Bundan əlavə onlar texnologiya ilə ayaqlaşmalı və digər əməkdaşlarla birlikdə 

yaradılan tədarük zənciri vasitəsilə məhsul və xidmətlərin müştərilərə çatdırılmasını 

təmin etməlidirlər .[1] 

Azərbaycan o ölkələrdəndir ki, mədəni və iqtisadi potensialının çoxu, ölkə 

əhalisinin çox hissəsi paytaxtda cəmləşib. Düzdür, qeyd olunan buna bənzər faktorlar 

bəzi ölkələrdə də müşahidə olunur. Amma Bakının digərlərindən fərqi ondadır ki, 

ölkənin digər bölgələrində sadalanan sistemlər zəif formada olduğundan bütün ağırlıq 

paytaxta düşüb. Ultra-urbanizasiya prosesinin mənfi təsirləri özünü şəhərdaxili 

nəqliyyatda da göstərir. Paytaxtın nəqliyyat sistemində, daha doğrusu şəhərdaxili 

avtobus nəqliyyatında həyata keçirilən islahatlar öz müsbət yönləri ilə yanaşı mənfi 

nəticələrini də verdi. Kiçik tutumlu avtobusların əksəriyyətinin marşrutlardan 

çıxarılması və iri tutumlu avtobuslarla əvəzlənməsi də problemi həll edə bilmədi. 

Şəhərdaxili avtobus marşrutlarının yenilənməsi, daha iritutumlu və keyfiyyətli 

avtobusların gətirilməsi işini müsbət qiymətləndirmək olar, amma bir şərtlə ki, 

şəhərdəki istismar müddətini başa vurmuş avtobusların hamısı yenilənsin. Çünki 

hazırda marşrutlarda işləyən “sərnişin” avtobuslarının bir hissəsi bu iş üçün tam 

yararsız və təhlükəlidir. Üstəlik, iri tutumlu avtobuslar keyfiyyətli xidmət cəhətdən 

üstün olsa da, Bakının dar küçələrində onların hərəkəti əlavə problemlər yaradır. 

Üstəlik, bu avtobuslar olduqca ləng hərəkət edirlər ki, bu da sərnişinlərin mənzil 

başına nəzərdə tutduqları vaxtdan gec çatmalarına səbəb olur.Avtobusların normal 

hərəkətinə maneələrdən biri də taksilər və şəxsi minik avtomobilləridir. Bu maşınlar 

demək olar ki, bütün dayanacaqları tutublar və avtobusların dayanacağa girməsinə 

imkan vermirlər. Nəticədə, həmin yerdə avtobuslar yolun ortasında dayanmalı olur ki, 

bu da tıxac yaranmasına səbəb olur.[2]  

Üstəlik, belə tam yeni yolların salınması üçün şəhərin böyük hissəsində 

söküntü aparmağa ehtiyac yaranar. Elə yol infrastrukturu qurmaq lazımdır ki, tranzit 

avtomobillərin axını şəhər mərkəzindən yan keçsin. Bundan başqa, avtomobillərin 

əlavə kilometrlər qət etməməsi və şəhərin əsas yollarının doldurmaması üçün yollar 

arasında qarşılıqlı əlaqəni yaxşılaşdırmaq lazımdır. Aşağıdakı tədbirləri görmək 

uyğun olar: 

1. Şəxsi nəqliyyat vasitələrindən istifadənin azaldılması üçün təbdirlər 

Qaynar saatlarda işgüzar səfərlərin əsas istiqaməti şəhərkənarı rayonlardan şəhər 

mərkəzinə doğru olur. Bununla yanaşı, işgüzar mərkəzlərin sıx yerləşdiyi ərazilərdə 
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parkinqlə bağlı çətinliklər yaşanır. Bu isə nəqliyyatın hərəkəti ilə bağlı vəziyyəti daha 

da kəskinləşdirir.Şəxsi avtomobildə hərəkətin de-stimullaşdırılması (həvəsdən 

salınması) ilə bağlı müxtəlif metodlar var. Onlardan ən effektivləri iqtisadi 

metodlardır. Əksər iri şəhərlərdə iqtisadi məhdudlaşdırıcı ölçülər şəhər küçələrində 

ödənişli parkinqin tətbiqi şəklində təzahür edir. Buna London və Sinqapuru misal 

göstərmək olar, ödənişli parkinq yerləri ilə yanaşı, mərkəzi rayonlara giriş ödənişlidir. 

Belə məhdudiyyətlərin tətbiqində məqsəd ilk növbədə pul toplamaq yox, şəhər 

mərkəzinə avtomobil axınını azaltmaqdır. Toplanan vəsait şəhərin abadlaşdırılmasına 

və ictimai nəqliyyatın maliyyələşdirilməsinə yönəlir. 

2. Piyada infrastrukturunun mükəmməlləşdirilməsi 

       Hazırda Bakıda piyada gəzmək çox narahatdır. Şəhər piyada gəzintilər 

üçün, demək olar ki, əlverişli deyil. Piyada yollarında duran avtomobillər, yüksək 

maneələr, fiziki məhdudiyyəti olan insanlar və hətta uşaq arabası ilə hərəkət edən 

qadınların istifadəsi üçün praktiki olaraq əlverişsiz olan yeraltı və yerüstü piyada 

keçidlərinə və s. tez-tez rast gəlirik. Maşınlarla insanların toqquşmasının şahidi 

oluruq, bu toqquşmalardan birmənalı olaraq avtomobillər qalib ayrılır.[3]  

Nəqliyyat şəbəkələrinin normal fəaliyyətini təmin etmək üçün onların müvafiq 

infrastrukturu yaradılmalıdır. Həm nəqliyyat şəbəkələrinin, həm də bu şəbəkələrdən 

istifadə edən nəqliyyat vasitələrinin ekoloji təhlükəsizliyinin təmin edilməsi 

sisteminin də nəzərdə tutulması mühüm əhəmiyyət kəsb edir. Ekoloji təhlükəsizlik 

sisteminə zəruri şəkildə müasir tələblər nəzərə alınmaqla, təşkil edilmiş analitik 

informasiya mərkəzi daxil olmalıdır. Avtonəqliyyat vasitələrinin ekoloji 

təhlükəsizliyinin təmin edilməsində çoxplanlı mühüm vəzifələrdən biri də dövlət 

ekoloji nəzarət sisteminin yaradılmasıdır. Bu məqsədlə respublikanın sərhəd-keçid 

məntəqələrində, iri şəhərlərin giriş-çıxış yollarında, habelə magistral avtomobil 

yollarında daim fəaliyyət göstərən ekoloji postların çoxaldılması zəruridir. Həmçinin 

dövlət ekoloji nəzarət qaydalarını və onun həyata keçirilməsini reqlamentləşdirən 

normativ aktlar səmərəli şəkildə tətbiq edilməlidir. Normativ aktlarda dövlət 

nəzarətini həyata keçirən oqranların qarşılıqlı əlaqəsinin mexanizmi öz əksini 

tapmalı, ətraf mühiti çirkləndirməyə görə ödənişin həyata keçirilməsi qaydaları və 

tarifləri dəqiqləşdirilməlidir. Azərbaycan Respublikası bu gün beynəlxalq nəqliyyat 

siyasətinin həyata keçirilməsində fəal iştirak edir. Onun inkişaf istiqamətləri dəqiq 

müəyyənləşdirilmişdir: nəqliyyat kompleksinin beynəlxalq sistemə sürətli 

inteqrasiyası, hüquq qaydalarının beynəlxalq nəqliyyat hüququ normaları ilə 

harmonizasiyası, multimodal daşımaların inkişafı, qısa müddətdə, az vəsait itkiləri ilə 

beynəlxalq yük və sərnişin daşımalarını maneəsiz həyata keçirməyə imkan verən 

unifiksiya edilmiş qanunların qəbul edilməsi, ekoloji təhlükəsizliyin təmin edilməsi 

və s. 

Qeyd edilənləri ümumiləşdirərək belə qənaətə gəlmək olar ki, avtonəqliyyat 

vasitələrinə olan tələblərin həyata keçirilməsi və ekoloji təhlükəsizliyin daha səmərəli 

şəkildə təmin edilməsi məqsədilə aşağıdakı tədbirlərin həyata keçirilməsi zəruri hesab 

edirik: 
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-Avtomobil nəqliyyatının ətraf mühitə zərərli təsirinin azaldılmasını təmin 

edən, avtonəqliyyat parkının təzələnməsi prosesini sürətləndirən stimullaşdırma 

sisteminin işlənib hazırlanması; 

-Avropa Şurasının direktivləri və BMT Avropa İqtisadi Komissiyasının 

qaydaları nəzərə alınmaqla, EURO ekoloji normativlərinin mərhələlərlə qəbul 

edilməsi proqramının işlənib hazırlanması; 

-Standartlar, ekoloji sertifikatlaşdırma qaydaları və avtomobil nəqliyyatının 

ətraf mühitə zərərli təsirinin səviyyəsini tənzimləyən digər normativ-hüquqi sənədlər 

paketinin işlənib hazırlanması; 

-Respublikanın sərhəd-keçid məntəqələrində, iri şəhərlərin giriş-çıxış 

yollarında, həmçinin magistral avtomobil yollarında müasir avadanlıqlarla təchiz 

edilmiş, avtonəqliyyat vasitələrinin ekoloji göstəricilərinə nəzarət edən ekoloji 

postların yaradılması; 

-Respublikanın sərhəd-keçid məntəqələrinin zəruri texniki vasitələrlə təchiz 

edilməsi və avtonəqliyyat vasitələrinə unifikasiya edilmiş nəzarət sisteminin 

yaradılması; 

-Beynəlxalq standartların tələblərinə cavab verən ətraf mühiti idarəetmə 

sisteminin və informasiya təminatı sisteminin yaradılması; 

-Beynəlxalq standartların tələblərinə müvafiq surətdə avtonəqliyyat vasitələrinə 

təminatlı texniki xidmət göstərən texniki-təmir stansiyaları şəbəkəsinin 

genişləndirilməsi, texniki qulluq və təmirin keyfiyyətinə dövlət nəzarətinin təmin 

edilməsi.[4] 
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