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витрати енергії на опалення салону та збільшити запас ходу, що є особливо 

важливим для забезпечення конкурентоспроможності електромобілів у 

порівнянні з традиційними транспортними засобами. Подальший розвиток цих 

технологій сприятиме створенню більш ефективних та зручних електромобілів, 

які відповідатимуть вимогам сучасного ринку та екологічним стандартам. 
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Автотехнічну експертизу в Україні виконують в основному державні 

установи – це науково-дослідні інститути Міністерства Юстиції України та 

науково-дослідні центри МВС України [1, 2]. Є також небагато приватних 

установ та експертів [3, 4]. 

Автотехнічна експертиза – це експертне дослідження з метою 

встановлення механізму й обставин дорожньо-транспортної пригоди, 

технічного стану транспортних засобів, причин виходу з ладу їх деталей, а 

також обставин, що сприяли чи могли сприяти виникненню дорожньо-

транспортної пригоди (ДТП). 

Предмет автотехнічної експертизи – це фактичні дані про дорожню 

обстановку на місці пригоди, дії учасників пригоди і їх можливості, механізм 

ДТП, технічний стан транспортного засобу (ТЗ) та його деталей, а також про 
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обставини, що сприяли виникненню ДТП, що встановлює експерт-автотехнік 

на підставі своїх спеціальних знань і матеріалів справи (провадження). 

Об’єктами автотехнічної експертизи є: слідова та речова обстановка на 

місці ДТП, транспортні засоби та їх деталі, вузли, агрегати, а також матеріали 

справи (провадження). 

З огляду на предмет автотехнічної експертизи та зміст окремих 

спеціальних знань, склалися наступні її види: 

• автотехнічна експертиза обставин і механізму ДТП; 

• автотехнічна експертиза технічного стану ТЗ; 

• автотехнічна експертиза деталей ТЗ; 

• транспортно-трасологічна експертиза (експертиза слідів на ТЗ та 

місці ДТП ); 

• дорожньо-технічна експертиза (експертиза стану доріг та дорожніх 

умов на місці ДТП). 

Окрім того, для встановлення механізму ДТП та обставин, які сприяли її 

виникненню призначаються комплексні експертизи, зокрема комплексна 

медико-автотехнічна (транспортно-трасологічна), комплексна дорожньо-

технічна та автотехнічна та, у зв’язку з широким поширенням відеофіксації 

ДТП останнім часом, – комплексна автотехнічна фототехнічна та відеотехнічна 

експертизи. 

Основними завданнями автотехнічної експертизи обставин і механізму 

ДТП є: 

• Визначення швидкості руху ТЗ, зокрема, з урахуванням слідів 

гальмування (юзу), відкидання ТЗ після зіткнення та пошкоджень, що ТЗ 

отримав при зіткненні). Швидкість руху транспортних засобів, з урахуванням 

пошкоджень може визначатися з застосуванням програмних комплексів з 

дослідження механізму ДТП, що рекомендовані для використання в експертній 

практиці; 

• визначення допустимої швидкості руху ТЗ за певних умов (на 

заокругленні дороги, за умов видимості дороги); 

• визначення віддалення ТЗ, пішоходів та інших об’єктів від місця 

ДТП у певні проміжки часу; 

• визначення часу подолання ТЗ певних ділянок шляху; 

• встановлення безпечних дистанції чи інтервалу в певних дорожніх 

умовах; 
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• встановлення технічної можливості запобігання ДТП гальмуванням 

чи маневруванням, виходячи з наданих вихідних даних; 

• встановлення гальмового та зупинного шляхів, та інших 

просторово динамічних характеристик пригоди; 

• встановлення належних дій учасників дорожнього руху в дорожній 

обстановці, що склалась перед ДТП, з метою забезпечення безпеки руху; 

• встановлення технічної можливості запобігання ДТП гальмуванням 

чи маневруванням, виходячи з наданих вихідних даних; 

• встановлення відповідності дій водія ТЗ технічним вимогам Правил 

дорожнього руху 

• встановлення причинного зв’язку між діями водія та виникненням 

ДТП. 

Основними завданнями судової автотехнічної експертизи технічного 

стану ТЗ є: 

• встановлення несправностей ТЗ, причин їх утворення та часу 

виникнення (наприклад до ДТП, чи внаслідок неї або після неї), можливості 

виявлення несправності звичайно застосованими методами контролю за 

технічним станом ТЗ; 

• визначення механізму впливу несправності на виникнення та 

розвиток пригоди. 

Останнім часом досить інтенсивно розвивається напрямок із 

встановлення причин утворення та часу виникнення несправностей ТЗ, не 

пов’язаних з ДТП – встановлення причин виходу з ладу двигуна ТЗ, трансмісії 

тощо. Зазначені вище завдання автотехнічної експертизи технічного стану ТЗ 

вирішуються в ході дослідження наступних питань: 

1. Які несправності, виходячи з вимог Правил дорожнього руху до 

технічного стану ТЗ, мала (мав) система (механізм, вузол, агрегат) даного ТЗ? 

2. Чи є в досліджуваному ТЗ несправності, що могли бути технічною 

причиною виникнення ДТП? 

3. Коли, відносно моменту ДТП, її настання чи в процесі її розвитку, 

виникли дані несправності? 

4. Яка причина відмови даного механізму, системи (рульового 

управління, гальмової системи тощо) ТЗ? 
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5. Чи мав водій можливість виявити несправність до моменту ДТП? 

6. Чи мав водій технічну можливість запобігти пригоді за наявності 

даної несправності? 

7. Які причини виходу з ладу системи (механізму, вузла, агрегату) ТЗ 

– неналежна експлуатація, виробничі недоліки, неналежний ремонт, тощо? 

Основними завданнями судової автотехнічної експертизи деталей ТЗ, є: 

• встановлення причин руйнування деталей ТЗ (внаслідок недоліків 

виготовлення, експлуатаційного зносу, в процесі ДТП, тощо); 

• встановлення часу руйнування певної деталі ТЗ по відношенню до 

моменту ДТП. 

Питання, що вирішуються при проведенні автотехнічної експертизи 

деталей ТЗ 

1. Яка причина руйнування наданої на дослідження деталі ТЗ 

(внаслідок недоліків виготовлення, експлуатаційного зносу, перевищення 

допустимих навантажень, тощо)? 

2. Чи відбулося руйнування певної деталі ТЗ до пригоди або стало її 

наслідком? 

Предметом комплексної автотехнічної, фототехнічної та відеотехнічної 

експертизи є фактичні дані про механізм розвитку ДТП та обставини справи, 

встановлювані за результатами дослідження, як за матеріалами справи – 

схемами до протоколів огляду місця пригоди, слідчих експериментів, 

викопіюваннями з плану міста, діаграмами роботи світлофорних об’єктів; так і 

за відеозаписами пригоди з камер відеоспостереження, відеореєстраторів та 

інших засобів відеофіксації. 

Об’єктами дослідження даної комплексної експертизи є первинні 

матеріали огляду місця пригоди, фотознімки у аналоговому і цифровому 

вигляді, відеозаписи з камер спостереження, відеореєстраторів, носії відео 

інформації в цифровій формі: на вбудованих та знімних носіях (флеш-картки, 

диски, вбудована пам’ять цифрової техніки), тощо. 

До ситуаційних завдань комплексної автотехнічної, фототехнічної і відео 

технічної експертизи відноситься визначення: 

• значень швидкості руху транспортного засобу або пішохода перед 

зіткненням (наїздом); 

• значень сповільнення або прискорення транспортного засобу на 

певних ділянках; 

• часу руху (існування) перешкоди (пішохода); 
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• відстаней, які подолали транспортні засоби та/або пішохід, з 

охарактеризованого особою, яка призначила експертизу моменту виникнення 

небезпеки для руху до моменту зіткнення (наїзду); 

• режиму роботи світлофорного об’єкту на місці пригоди, 

встановлення фактичних сигналів світлофора на час виникнення ДТП. 

Ідентифікаційними завданнями даної комплексної експертизи є: 

• визначення марки і моделі транспортного засобу за відеозаписами 

та фотозображенням; 

• визначення приналежності слідів, залишених на проїзній частині, 

транспортному засобу, тощо; 

• визначення розміру (довжини) слідів і їх прив’язки до стаціонарних 

об’єктів і транспортних засобів; 

• визначення розташування і траєкторії транспортного засобу на 

проїзній частині під час його руху; 

• визначення взаємного розташування транспортних засобів на 

певних відрізках часу, визначення місця зіткнення (наїзду). 

Основними завданнями даної комплексної експертизи є: 

• встановлення механізму контактування тіла людини (наприклад 

пішохода) та ТЗ, зокрема встановлення положення пішохода по відношенню до 

ТЗ в момент контактування; 

• встановлення механізму випадіння тіла людини з ТЗ; 

• встановлення місця знаходження осіб у (на) ТЗ в момент пригоди, в 

тому числі встановлення хто з осіб, які перебували в на ТЗ під час події., 

перебував за кермом ТЗ? 

Предметом комплексної дорожньо-технічної і автотехнічної експертизи з 

визначення впливу дорожнього фактору на оцінку дій водіїв у разі вчинення 

ДТП є фактичні дані про технічний рівень та експлуатаційний стан складових 

автомобільної дороги та дії водіїв за певних дорожніх умов. 

Завданнями комплексної дорожньо-технічної і автотехнічної експертизи з 

визначення впливу дорожнього фактору на оцінювання дій водіїв у разі 

вчинення ДТП є встановлення: 

• відповідності експлуатаційного стану складових автомобільних 

доріг (дорожнього покриття, рівності, коефіцієнта зчеплення, технічних засобів 

та інженерного облаштування) вимогам нормативів (ДБН, ДСТУ, СОУ, ГБН 

тощо) і безпеці дорожнього руху; 
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• відповідності дій водія транспортного засобу при фактичному 

експлуатаційному стані складових автомобільних доріг у разі вчинення ДТП; 

• впливу (технічного причинно-наслідкового зв’язку) між 

невідповідністю експлуатаційного стану складової (складових) автомобільних 

доріг вимогам нормативів і безпеці дорожнього руху на вчинення ДТП. 
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Швидке зростання кількості транспортних засобів призводить до 

збільшення інтенсивності руху в містах, що загострює транспортні проблеми, 

особливо на перехрестях. Тут збільшуються аварійність і затримки транспорту, 

виникають довгі затори, які викликають витрату енергоресурсів, а також 

підвищене зношування вузлів і агрегатів транспортних засобів. 

Одним з найбільш важливих аспектів, пов’язаних із рухом транспортних 

потоків на перехрестях, є вивчення питань взаємодії між транспортними 

засобами, а особливо із виконанням маневрів, які  б забезпечували безпечний 


