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Робочим проєктом передбачається капітальний ремонт мосту через 

р. Балаклійка на автомобільній дорозі О-210103 Балаклія-Яковенкове, км 

3+155, Харківська область. Автомобільна дорога має дві смуги руху (по одній у 

кожному напрямку). Загальна ширина проїзної частини складає 7,75 м. Існуючі 

параметри плану відповідають нормативним параметрам автомобільної дороги 

ІІ категорії. Розрахункова швидкість 60 км/год. 

В результаті дій військової агресії російської федерації проти України 

міст пошкоджено, тому рух автомобільного транспорту на даній ділянці 

неможливий (рис. 1). 

 

 

 
Рисунок 1 – Руйнування прогонових будов мосту 



88 
 

Міжнародна  науково-практична конференція за участю молодих науковців 
 «Галузеві проблеми екологічної безпеки – 2024» 

24 жoвтня 2024, Харків 

 

Існуючі параметри плану, поздовжнього та поперечного профілю проїзної 

частини: 

- довжина мосту (по переднім граням шафових стінок) – 36,60 м; 

- ширина споруди – 10,15 м; 

- у профілі прогонові будови мосту мають ухил прогонова будова (ПБ) 

№3-4 1‰ в бік с. Вербівка; 

- висота підмостового габариту (в районі ПБ №3-4) – 2,51 м; 

- ширина смуги руху кожного напрямку – 3,0 м; 

- ширина смуг безпеки (з боку узбіччя) – 0,875 м; 

- ширина тротуарів з обох боків – 1,11 м. 

- бар’єрне огородження проїзної частини на мосту – залізобетонне 

парапетного типу, висотою 0,34-0,42 м; 

- перильне огородження – металеве, безстійкове, з прокатних елементів. 

Пропуск по мосту автотранспорту зі спеціальними вантажами повинен 

здійснюватися за схемами, узгодженими з організацією, яка експлуатує штучну 

споруду. 

Перспективний склад автопарку вантажівок у відсотковому 

співвідношенні прийнято наступним: 

- легкі вантажопідйомністю до 2,5 т – 25%; 

- середні вантажопідйомністю від 2,5 до 5,0 т – 15%; 

- важкі вантажопідйомністю від 5,0 до 10,0 т – 25%; 

- найважчі вантажопідйомністю більш 10,0 т – 35%. 

З метою покращення транспортно-експлуатаційних показників, умов 

безпеки руху автотранспорту на ділянці дороги капітальним ремонтом 

передбачено: 

- знімання рослинного шару ґрунту з існуючих узбіч та укосів; 

- досипання земляного полотна з пошаровим ущільненням тіла 

насипу; 

- ущільнення верху земляного полотна; 

- фрезерування існуючого асфальтобетонного покриття; 

- розбирання існуючого дорожнього одягу; 

- влаштування посилення, розширення дорожнього одягу та нового 

конструктиву в межах перехідних плит; 

- досипання присипних узбіч; 

- влаштування водовідвідних споруд; 

- влаштування тротуарів; 

- укріплення узбіч та укосів засівом трав по рослинному шару 

ґрунту; 

- влаштування нових елементів організації дорожнього руху (дорожніх 

знаків горизонтальної розмітки, бар’єрного та пішохідного огородження). 

Альтернативний варіант щодо відмови від капітального ремонту мосту 

через р. Балаклійка на автомобільній дорозі О-210103 Балаклія-Яковенкове, 

км 3+155 не розглядався. 
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Після капітального ремонту мосту очікується, що викиди забруднюючих 

речовин в атмосферу не перевищать існуючі, тому що транспорт буде мати 

змогу проїжджати з більш великою швидкістю та меншою витратою палива. 

Забруднення атмосферного повітря придорожніх територій в період 

експлуатації автомобільного мосту очікується на рівні фонових значень. 

При виконанні робіт щодо капітального ремонту автомобільного мосту, 

від будівельної автотехніки, розроблення ґрунту та проведення 

наватажувально-розвантажувальних робіт, проведенні робіт по зварювальних 

робіт в повітряне середовище буде викидатися газоповітряна суміш, що містить 

забруднюючі речовини: вуглецю оксид ~1,5803 т, вуглеводні ~ 0,271 т, азоту 

діоксид ~0,947066 т, ангідрид сірчистий ~ 0,1503 т, сажа ~ 0,208 т, 

пил/речовини у вигляді суспендованих твердих частинок недиференційованих 

за складом ~0,336 т, заліза оксид ~ 0,00036 т, манганату оксид ~ 0,000026 т, 

кремнію оксид ~0,000024 т, фториди добре розчинені ~ 0,00012 т, фтористий 

водень ~0,00003 т. 

Валовий викид забруднюючих речовин складе ~3,5 т за період 

будівництва; при цьому, максимальні приземні концентрації забруднюючих 

речовин на межі житлової забудови менші від гранично-допустимих значень, з 

урахуванням фонових концентрацій вони не очікуються більшими ГДК [1].  

В період експлуатації запроєктованого автомобільного мосту потреби на 

використання води відсутні.  

Вплив можливих витоків при капітальному ремонті автомобільного 

мосту, носитиме локальний характер і не призведе до глобального забруднення 

підземних водоносних горизонтів і навколишнього середовища. 

Скидання неочищених стічних вод у водойми відсутня. 

Відведення поверхневих вод з території здійснюється: 

- самопливом по поверхні обочин; 

- значна частина поверхневих вод вбирається газонами. 

У період будівництва на господарсько-побутові потреби 

використовується питна бутильована вода. 

Очікувані відходи будівельних робіт, тверді побутові відходи не 

підлягають зберіганню на території будівельної смуги. Збір і тимчасове 

складування відходів передбачається на спеціальному майданчику з 

водонепроникною основою із застосуванням системи роздільного збору і 

складування відходів. До початку будівництва укладаються договори зі 

спеціалізованими підприємствами на вивіз очікуваних відходів з місць їх 

тимчасового зберігання. 

Загальний рівень звукового тиску не перевищує нормативних величин, 

відповідно до вимог [2, 3], і з урахуванням екрануючої здатності будівель, 

споруд, природного загасання шуму, його вплив на селітебні райони не буде 

мати місце. Електромагнітні та іонізуючі випромінювання, ультразвук, вібрація 

тощо відсутні. Таким чином, вплив на навколишнє середовище зводиться до 

мінімального допустимого санітарними нормами. 
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У сучасному світі питання екології та сталого розвитку набувають все 

більшої актуальності. Україна, зі своїм багатим природним середовищем і 

складними екологічними проблемами, потребує ефективних рішень для 

покращення екологічної ситуації. Геоінформаційні системи (ГІС) стали 

потужним інструментом, що дозволяє аналізувати, моделювати та управляти 

природними ресурсами, а також моніторити стан навколишнього середовища. 

Ця стаття розглядає роль ГІС в екологічному відновленні та сталому розвитку 

України, висвітлюючи їх можливості, застосування та перспективи. 

Геоінформаційні системи (ГІС) є потужними інструментами, що 

поєднують у собі програмні та апаратні засоби, призначені для збору, 

зберігання, обробки, аналізу та візуалізації просторової інформації. Вони 

дозволяють інтегрувати географічні дані з різних джерел, таких як супутникові 

знімки, картографічні дані, статистична інформація та результати польових 

досліджень. Це робить ГІС незамінними в багатьох сферах, включаючи 

екологію, містобудування, агрономію, транспорт і охорону здоров’я. 

Однією з основних можливостей ГІС є просторовий аналіз. Цей процес 

дозволяє вивчати взаємозв'язки між різними об'єктами, виявляти 

закономірності та тенденції, що можуть бути неочевидними при традиційних 

методах аналізу. Наприклад, завдяки просторовому аналізу можна виявити, як 

близькість до промислових зон впливає на рівень забруднення повітря в 

навколишніх районах, або як зміна землекористування позначається на 

біорізноманітті в певному регіоні. 


